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I Uvod 
 

Grad Velika Gorica šesti je grad po broju stanovnika u Republici Hrvatskoj i mjesto čestih kulturnih, 

sportskih i drugih aktivnosti na kojima se provodi promocija biciklizma, a Grad aktivno sudjeluje na 

unaprjeđenju održive urbane mobilnosti i energetske učinkovitosti u gradskom prometu na svom 

području.  

Grad se kao partner 2017. godine uključio u projekt Cyclurban, koji ima cilj potaknuti promjene u 

infrastrukturi, politikama i uslugama vezanim uz biciklistički promet, a da bi se ublažile klimatske 

promjene smanjenjem emisija CO2. U projektu sudjeluju partneri iz 7 EU zemalja, a iz Hrvatske su 

partneri Grad Velika Gorica i Društvo za oblikovanje održivog razvoja (DOOR). 

U sklopu projekta izrađen je ovaj dokument naziva !ƴŀƭƛȊŀ ƛ ǇǊŜǇƻǊǳƪŜ Ȋŀ ǊŀȊǾƻƧ ōƛŎƛƪƭƛǎǘƛőƪƻƎ ǇǊƻƳŜǘŀ 

u Gradu Velikoj Gorici (u daljnjem tekstu: studija), koji će poslužiti Gradskoj upravi kao temelj i putokaz 

za daljnje sustavno bavljenje biciklističkim prometom kao neophodnim čimbenikom održive 

mobilnosti. 

Studija je napravljena od strane stručnjaka iz udruge DOOR, tvrtke ERKON i Grada Velike Gorice, a 

temelji se na podacima izmijenjenim na nizu radnih sastanaka i kroz komunikaciju partnera i 

konzultantske tvrtke. Također, provedeno je istraživanje na temelju upitnika za lokalne dionike, i 

terensko istraživanje od strane tvrtke ERKON. 

Cilj izrade bio je da studija bude koristan dokument, a neke od „želja“ korisnika studije iz Upravnog 

odjela za komunalne djelatnosti i promet navedene su u grafičkom prikazu niže.  
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1 Analiza postojećeg stanja 
 

1.1 Metodologija 

1.1.1 Struktura  anal ize 

Svrha provedbe analize postojećeg stanja biciklističkog prometa u Velikoj Gorici, a time i 

održivosti lokalnog prometnog sustava, jest identificirati sve vanjske i interne utjecaje koji negativno 

ili poticajno djeluju na mogućnost značajnije upotrebe bicikala u dnevnom gradskom prometu. 

Temeljem utvrđenih činjenica, u drugom se dijelu dokumenta definiraju smjernice i mjere prikladne 

lokalnom kontekstu, čijom će se provedbom umanjiti ili otkloniti utvrđeni nedostaci, a iskoristiti 

postojeće prednosti. Drugim riječima, da bi grad znao gdje želi biti u srednjoročnom razdoblju, 

prvenstveno mora poznavati uvjete svoje polazišne točke, što podrazumijeva sveobuhvatan i 

interdisciplinaran kritički pogled na postojeću mobilnost stanovnika. 

Naime, trajan rast upotrebe bicikala kao alternative automobilima u gradovima ne ovisi samo o 

prostornom planiranju, tehničkim i organizacijskim uvjetima, već u velikoj mjeri o samoj volji 

stanovnika da promijene svoje navike. Upravo je zbog toga važno analizi pristupiti na holistički način, 

pri čemu treba sagledati: 

• institucionalni i organizacijski okvir u kojem se trenutno upravlja razvojem biciklističkog prometa, 

• biciklističku infrastrukturu koja je na raspolaganju te njezina ključna obilježja, 

• postojeću lokalnu kulturu mobilnosti koja se prvenstveno odražava kroz modalnu raspodjelu i 

voljnost za promjenom ponašanja, 

• prostorna i klimatska obilježja koja mogu biti od utjecaja na mogućnost redovitog korištenja 

bicikala (oblik naselja, smjer razvoja, nagib terena, raspored i udaljenosti ključnih gradskih funkcija 

u odnosu na mjesta stanovanja itd.), 

• postojeće prijevozne usluge koje mogu biti kompetitivne ili komplementarne s upotrebom bicikla, 

• ostale usluge i infrastrukturu koje su na izravan ili neizravan način povezane s biciklističkim 

prometom (rasvjeta javnih prostora, sadržaji i urbana oprema uz biciklističke rute, 

osunčanost/zasjenjenost na biciklističkim rutama, mogućnost punjenja električnih bicikala, Park & 

Ride lokacije itd.). 

Ovaj se pristup zrcali i u strukturi same studije „Analiza i preporuke za razvoj biciklističkog prometa u 

Gradu Velikoj Gorici“, pa se prvi dio („Analiza postojećeg stanja“) sastoji od ključnih poglavlja 

navedenih u Tablici 1. 
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Tablica 1: Prikaz područja analize i očekivanih rezultata obuhvaćenih studijom „Analiza i preporuke za razvoj 
biciklističkog prometa u Gradu Velikoj Gorici“ 

 Predmet analize Očekivani rezultati analize 

1. Prometne politike Zaključci kategorizirani u okviru SWOT matrice, koji daju odgovore na 
sljedeća ključna pitanja: 
• Jesu li strateški ciljevi u sektoru prometa (na lokalnoj, regionalnoj i 

nacionalnoj razini) postavljeni na način da potiču razvoj biciklističkog 
prometa kao poželjnog oblika održive urbane mobilnosti? 

• Jesu li akcijski planovi i programi relevantni za Veliku Goricu 
oblikovani prema ciljevima koji potiču razvoj biciklističkog prometa 
kao poželjnog oblika održive urbane mobilnosti? 

• Omogućuju li lokalni propisi, koji su od utjecaja na mobilnost osoba i 
tereta na području Grada Velike Gorice, razvoj biciklističkog prometa 
na području grada? 

• Provode li se od strane lokalne samouprave kampanje podizanja 
svjesnosti o održivim oblicima prometa i koliki je njihov utjecaj na 
ponašanje dionika u prometu? 

• Kakav je učinak provedenih strateških mjera prometnih politika na 
lokalnoj, regionalnoj i nacionalnoj razini, u odnosu na postavljene 
ciljeve?  

• Koja je razina primjene integriranog pristupa pri donošenju javnih 
politika, planova i programa, u vertikalnom i horizontalnom smislu? 

 

2. Organizacijski 
aspekti 
upravljanja 
razvojem 
prometa 

Zaključci o tome koliko trenutna organizacija rada u administraciji Grada 
Velike Gorice omogućuje provedbu aktivnosti vezanih za razvoj 
biciklističkog prometa, a što se odnosi na: 
• uspostavljene ustrojstvene jedinice i njihove odgovornosti, 
• broj zaposlenika, njihovu radnu opterećenost u kontekstu zadataka 

vezanih za razvoj održive gradske mobilnosti, 
• poznavanje tematskog područja i primjena znanja zaposlenika gradske 

administracije u kontekstu zadataka vezanih za razvoj održive gradske  
mobilnosti, 

• uspostavljeni kanali komunikacije javne lokalne samouprave s ostalim 
dionicima ključnima za razvoj održivih i aktivnih oblika gradske 
mobilnosti. 
 

3. Biciklistička 
infrastruktura 

Jasni zaključci o usklađenosti postojeće biciklističke mreže s načelima 
projektiranja i načina izvedbe propisane Pravilnikom o biciklističkoj 
infrastrukturi (NN 28/16), koji će se, ovisno o njihovom učinku, klasificirati 
kao pozitivan ili negativan utjecaj na razvoj biciklističkog prometa te u 
skladu s tim odrediti odgovarajuće mjere. 
 

4. Prostorno 
planiranje s 
naglaskom na 
promet 

Potvrđene činjenice o položaju prometnog planiranja, odnosno planiranja 
mobilnosti u administraciji Grada Velike Gorice, postojećoj kvaliteti 
procesa i razini komunikacije s civilnim društvom. Navedene činjenice 
kategorizirat će se u SWOT matrici kao pozitivan ili negativan utjecaj na 
razvoj gradskog biciklističkog prometa. 
 

5. Razina javne 
svijesti 

Identifikacija trenutne modalne raspodjele te zaključci o razlozima 
postojećih obrazaca mobilnosti građana Velike Gorice, pri čemu se analiza 
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obrazaca odnosi na uočavanje svakodnevnih odabira načina putovanja, 
čimbenike koji na taj odabir djeluju (uključuje i svijest o održivosti vlastitih 
izbora) te uvjete pod kojima su građani spremni na promjenu. 

 

Cikloturizam se u kontekstu gradske biciklističke mobilnosti ne razmatra kao posebna vrsta 

prijevoza, već kao oblik turizma s određenim utjecajem na postojeće obrasce urbane mobilnosti i 

prometni sustav. U tom kontekstu, u studiji je bilo potrebno utvrditi potencijalno međudjelovanje 

biciklizma koji se događa kao posljedica turizma i onog koji je rezultat zadovoljenja dnevnih potreba 

mobilnosti stanovnika Velike Gorice i okolnih naselja. Spomenuto međudjelovanje obrađuje se u studiji 

kao infrastrukturni aspekt te kao čimbenik razvoja novih lokalnih usluga koje prate povećanje 

korištenja bicikala, čemu su namijenjena zasebna poglavlja. 

1.1.2 Prikaz r ezultat a analize: SWOT 

Kako je navedeno u prethodnom poglavlju (Tablica 1), sve činjenice utvrđene u analizi 

kategorizirat će se u SWOT matrici kao pozitivan ili negativan utjecaj na razvoj gradskog biciklističkog 

prometa (Snage, Slabosti, Prilike i Prijetnje). SWOT (Strengths Weaknesses Opportunities Threats) 

matrica uobičajen je alat koji se koristi pri odlučivanju, a koji na integrirani način sumira rezultate 

analize postojećeg stanja. Takav prikaz omogućuje uspostavu jasne veze između utvrđenog postojećeg 

stanja, definirane razvojne vizije i strateških mjera, a čime se osigurava prikladnost mjera geografskom, 

društvenom, ekonomskom i drugom kontekstu, kao i njihova učinkovitost, tj. usmjerenost na 

rješavanje jasno definiranih problema.  

 

U studiji „Analize i preporuke za razvoj biciklističkog prometa u Velikoj Gorici“, objekt SWOT 

analize jest biciklistički promet u gradu, i to iz aspekta zadovoljenja potreba mobilnosti, postojeće 

kulture mobilnosti (vjerojatnost odabira bicikla kao prijevoznog sredstva), sigurnosti cestovnog 

prometa, kvalitete infrastrukture i javnih prostora, omogućavanja socijalne uključenosti, mogućnosti 

ostvarenja komplementarnosti s drugim oblicima prijevoza, pristupa integriranom planiranju gradskog 

prometa itd. Sve mjere definirane u strateškom dijelu studije temeljene su na činjenicama iz SWOT 

matrice, čime je ona nužan i poželjan element dokumenta, odnosno metodološkog pristupa. 
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U Tablici 2 objašnjeno je značenje svake pojedine SWOT kategorije. Svaki zaključak naveden u 

matrici mora imati vidljivo porijeklo, tj. mora biti jasno povezan s rezultatima provedene analize 

postojećeg stanja. Pri definiranju smjernica razvoja biciklističkog prometa u Velikoj Gorici, mjere će biti 

izravno ili posredno usmjerene na rješavanje izazova navedenih u matrici. 

Tablica 2: Značenje pojedine kategorije unutar buduće SWOT matrice 

Snage (Strengths) Slabosti (Weaknesses) 

Kategorija Snage uključuje ona obilježja 

razmatranog sustava* koja podržavaju razvoj 

biciklističkog prometa na području Grada Velike 

Gorice. 

Kategorija Slabosti uključuje ona obilježja 

razmatranog sustava* koja otežavaju ili 

onemogućuju razvoj biciklističkog prometa na 

području Grada Velike Gorice. 

Prilike (Opportunities) Prijetnje (Threats) 

Kategorija Prilike uključuje vanjske okolnosti** 

koje podržavaju razvoj biciklističkog prometa na 

području Grada Velike Gorice. 

Kategorija Prijetnje uključuje vanjske 

okolnosti** koje otežavaju ili onemogućuju 

razvoj biciklističkog prometa na području Grada 

Velike Gorice. 

*  wŀȊƳŀǘǊŀƴƛ ǎǳǎǘŀǾ ǳ ƻǾƻƳ ǎƭǳőŀƧǳ ƧŜ ǎǘǊŀǘŜǑƪƛΣ ǊŜƎǳƭŀǘƻǊƴƛΣ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƛƧǎƪƛ ƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊƴƛ/prostorni 

okvir koji je pod utjecajem lokalne samouprave, a ƛȊǊŀǾƴƻ ǳǘƧŜőŜ ƴŀ ƭƻƪŀƭƴƛ ǇǊƻƳŜǘƴƛ ǎǳǎǘŀǾΣ ƻŘƴƻǎƴƻ 

ǳǾƧŜǘŜ ƻŘǾƛƧŀƴƧŀ ƛ ǊŀȊǾƻƧŀ ōƛŎƛƪƭƛǎǘƛőƪƻƎ ǇǊƻƳŜǘŀ ǳ ƎǊŀŘǳΦ 

ϝϝ ±ŀƴƧǎƪŜ ƻƪƻƭƴƻǎǘƛ ǳƪƭƧǳőǳƧǳ ǎǾŀ ŘƧŜƭƻǾŀƴƧŀ ƴŀ ǇǊƻƳŜǘƴƛ ǎǳǎǘŀǾ ƎǊŀŘŀΣ ƻŘƴƻǎƴƻ ǳǾƧŜǘŜ ƻŘǾƛƧŀƴƧŀ ƛ 

razvoja bicikliǎǘƛőƪƻƎ ǇǊƻƳŜǘŀ ǳ ƎǊŀŘǳΣ ŀ ƪƻƧŀ ƴƛǎǳ ǳ ƴŀŘƭŜȌƴƻǎǘƛκǇƻŘ ƪƻƴǘǊƻƭƻƳ ƭƻƪŀƭƴŜ ǎŀƳƻǳǇǊŀǾŜ, 

ǾŜŏ ǎǳ ŜƪǎǘŜǊƴƻƎ ǇƻǊƛƧŜƪƭŀΦ 

1.1.3 Matrica dionika  

Dionici ključni za razvoj biciklističkog prometa u Velikoj Gorici mogu se podijeliti u dvije temeljne 

skupine: 

• entiteti s formalnom nadležnošću nad pitanjima koji su u izravnoj ili neizravnoj vezi s razvojem 

biciklističkog prometa u gradu, 

• svi zainteresirani (uključujući i civilno društvo) na koje aktivnosti vezane za biciklistički promet 

imaju ili mogu imati određen utjecaj. 

Temeljem ta dva kriterija, a sukladno svim zaključcima navedenima u SWOT matrici, oblikovana je 

matrica dionika u poglavlju 1.8, od posebne važnosti za oblikovanje i provedbu mjera navedenih u 

cjelini н .ǳŘǳŏƛ ǎŎŜƴŀǊƛƧƛ ƛ ǇǊŜǇƻǊǳőŜƴŜ ƳƧŜǊŜ. 
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1.1.4 Prikupljanje podataka  

Prometne politike 

Pri analizi prometnih politika u obzir su uzeti sljedeći strateški dokumenti: 

a) relevantni strateški dokumenti nacionalne razine: 

• Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od 2017. do 2030. godine (2017. 

g.) 

b) relevantni strateški dokumenti regionalne razine:  

• Strategija razvoja Urbane aglomeracije Zagreb za razdoblje do 2020. godine (2018. g.) 

• Županijska razvojna strategija Zagrebačke Županije do 2020. (Glasnik Zagrebačke Županije 

29/17) 

c) relevantni strateški dokumenti lokalne razine: 

• Strategija razvoja grada Velike Gorice 2018. – 2023. (2018. g.) 

U kontekstu alata provedbe prometnih politika, razmatraju se i u obzir uzimaju:  

a) Operativni plan razvoja cikloturizma Zagrebačke županije (2017. g.) 

b) Akcijski plan energetski održivog razvitka Velike Gorice – SEAP (2011. g.) 

c) Urbanistički plan uređenja naselja Velika Gorica (Službeni glasnik Grada Velike Gorice br. 4/12) 

d) zakonski okvir od utjecaja na planiranje i odvijanje cestovnog/biciklističkog prometa, a što 

obuhvaća najmanje:  

• Zakon o cestama (NN br. 84/11, 18/13, 22/13, 54/13, 148/13 i 92/14) 

• Zakon o sigurnosti prometa na cestama (NN 67/08, 48/10, 74/11, 80/13, 158/13, 92/14, 

64/15, 108/17, 70/19) 

• Zakon o prostornom uređenju (NN 153/13, 65/17, 114/18, 39/19, 98/19) 

• Pravilnik o biciklističkoj infrastrukturi (NN 28/2016)  

• Pravilnik o funkcionalnim kategorijama za određivanje mreže biciklističkih ruta (NN 91/2013, 

114/2017) 

• Pravilnik o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi elementi moraju 

udovoljavati sa stajališta sigurnosti prometa (NN 110/2001) 

e) provedene kampanje i inicijative podizanja svjesnosti o održivoj mobilnosti u gradovima  

f) važeći lokalni propisi koji su od utjecaja na mobilnost osoba i tereta na području Grada Velike 

Gorice. 

 

Organizacijski aspekti 

Podaci se prikupljaju putem intervjua sa zaposlenicima jedinica zaduženih za prostorno 

planiranje / promet i donositeljima odluka u Gradu Velikoj Gorici, te putem javno raspoloživih podataka 

na mrežnim stranicama lokalne samouprave. 
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"ÉÃÉËÌÉÓÔÉéËÁ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕËÔÕÒÁ  

Pri početku izrade studije „Analiza i preporuke za razvoj biciklističkog prometa u Gradu Velikoj 

Gorici“ utvrđene su sljedeće činjenice o raspoloživosti podataka o postojećoj infrastrukturi: 

• Izvršitelju nije moguće dostaviti digitalne ni druge vrste grafičkih podloga u kojima je 

naznačeno postojeće stanje infrastrukture, niti u smislu prostornog razmještaja niti poprečnih profila, 

odnosno usklađenosti staza sa zakonskim i podzakonskim aktima kojima se regulira biciklistička 

infrastruktura; 

• Izvršitelju nije moguće dostaviti nikakve specifične podatke o stanju postojeće biciklističke 

infrastrukture na području Grada Velike Gorice; 

• Grad Velika Gorica ne raspolaže kvantificiranim prometnim podacima nužnima za utvrđivanje 

polazišnih i ciljnih vrijednosti povezanih s razvojem biciklističke mobilnosti, što je faktor rizika za 

donošenje relevantnih zaključaka u postupku analize postojećeg stanja, kao i za postavljanje 

kvantificiranih srednjoročnih ciljeva kojima bi se pratila provedba strategije. 

U kontekstu budućeg korištenja dokumenta, Grad Velika Gorica očekuje kako će kvaliteta studije 

„Analiza i preporuke za razvoj biciklističkog prometa u Velikoj Gorici“ omogućiti sustavan pristup i dio 

ulaznih podataka za izradu Plana održive urbane mobilnosti (eng. SUMP), odnosno otvoriti mogućnost 

korištenja EU sredstava za financiranje provedbe strateških mjera. 

S obzirom na navedeno, Izvršitelj je procijenio kako je provedba kvalitetne analize postojećeg stanja 

preduvjet daljnjoj upotrebljivosti i vjerodostojnosti studije, pri čemu prikupljanje podataka o 

postojećem stanju mobilnosti i infrastrukture ima presudnu ulogu.  

Zbog toga se u prvom koraku pristupilo snimanju i kartiranju postojeće biciklističke infrastrukture i 

njezinih bitnih obilježja, sve u svrhu donošenja nedvojbenih zaključaka o usklađenosti postojeće 

infrastrukture potrebama dionika prometnog sustava te zakonodavnom okviru, a nastavno i prijedloga 

za poboljšanje istog. Dakle, podaci o postojećoj biciklističkoj infrastrukturi prikupljeni su terenskim 

obilaskom kojim je dokumentirano stanje u promatranoj zoni obuhvata. Fotodokumentacija je 

georeferencirana temeljem čega su primjenom GIS alata izrađene odgovarajuće karte. Rute 

obuhvaćene terenskim istraživanjima prikazane su na Slici 1, a terenskim ispitivanjem bilo je 

obuhvaćeno više od 80 km prometnica. 

Zona obuhvata terenskih istraživanja definirana je kretanjima povezanima sa sadržajima i aktivnostima 

karakterističnima za gradove, odnosno predviđenim gradskim kretanjima, koja u smislu učestalosti 

prvenstveno čine ciklična kretanja (predvidljiva i ponavljajuća na redovnoj bazi). Općenito govoreći, u 

smislu svrhe putovanja, riječ je o profesionalnim (kretanja povezana s radnim aktivnostima) i osobnim 

kretanjima (povezana s lokacijom komercijalnih aktivnosti, što uključuje kupovinu i rekreaciju). 

Temeljem izvršenog snimanja, izrađen je katalog postojećih biciklističkih prometnica te je izvršena 

preliminarna procjena njihove usklađenosti s Pravilnikom o biciklističkoj infrastrukturi (NN 28/16), što 

je opisano u poglavlju 1.4 .ƛŎƛƪƭƛǎǘƛőƪŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀΦ 
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Prostorno planiranje s naglaskom na promet 

Podaci potrebni za provedbu analize prakse prostornog planiranja (sukladno opisu u Tablici 1) , 

prikupljali su se:  

• pregledom akata kojima se uređuje postupak prostornog planiranja na lokalnoj razini, 

• razgovorom s osobama odgovornima za promet i prostorno planiranje u Gradu Velikoj Gorici. 

Razina javne svijesti 

Tijekom projekta Cyclurban provedena je anketa građana o korištenju bicikla te odabiru vrste 

staza. U poglavlju 1.6 navedeni su rezultati ankete.  

Također, korišteni su podaci iz drugih raspoloživih izvora, primarno ½ŀǾǊǑƴƛ ƛȊǾƧŜǑǘŀƧΥ LΦ CŀȊŀ aŀǎǘŜǊ 

tƭŀƴŀ ǇǊƻƳŜǘƴƻƎ ǎǳǎǘŀǾŀ DǊŀŘŀ ½ŀƎǊŜōŀΣ ½ŀƎǊŜōŀőƪŜ ȌǳǇŀƴƛƧŜ ƛ YǊŀǇƛƴǎƪƻ ς ȊŀƎƻǊǎƪŜ ȌǳǇŀƴƛƧŜ (2017.). 

Podaci u navedenom dokumentu odnose se u većoj mjeri na cijelo područje Zagrebačke županije, pa 

su za područje Grada Velike Gorice u obzir uzeti samo kao aproksimacija.      

Slika 1: Rute kojima se u listopadu i studenom 2019. godine provodilo terensko 
ispitivanje i mapiranje obilježja postojeće biciklističke infrastrukture 
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1.2 Prometne politike 

Analiza prometnih politika na nacionalnoj, regionalnoj i lokalnoj razini obuhvaća analizu ključnih 

sastavnica u procesu donošenja spomenutih javnih politika, a što je prikazano na Slici 2. Naime, 

strateški ciljevi i strateška tematska područja ulazni su podaci temeljem kojih se definiraju instrumenti 

provedbe usvojene prometne politike. U svrhu provedbe uobičajeno se koriste sljedeći ključni alati: 

prilagodba legislative, donošenje akcijskih planova i programa, poticanje inicijativa vezanih za 

istraživanje i razvoj te kampanje podizanja svjesnosti. Provedba tih aktivnosti ima mjerljiv utjecaj na 

prometni sustav, koji svojim obilježjima ukazuje na kvalitetu oblikovanja i/ili provedbe javne prometne 

politike. Pri analizi, razmatran je svaki dio procesa donošenja javnih politika, pri čemu je u obzir uzet i 

dodatni aspekt – postignuta razina uključenja građana u donošenje odluka. 

 

Tablica 3: Predmet analize za svaku fazu procesa donošenja i provedbe prometnih politika na lokalnoj, 
regionalnoj i nacionalnoj razini 

Razmatrani 

aspekt 

prometne 

politike 

Strateški ciljevi / 

tematska područja 
Alati provedbe prometne politike 

Ostvareni učinak provedbe 

prometne politike 

Nacionalna 

razina 

Opći i specifični 

ciljevi relevantnih 

strategija 

nacionalne razine 

¶ Zakonodavni okvir 

¶ Akcijski planovi i programi 
nacionalne razine 

¶ Istraživanje i razvoj 

¶ Relevantne kampanje podizanja 
svjesnosti na nacionalnoj razini 

Status ispunjenja ključnih 

pokazatelja uspješnosti 

definiranih u strateškim 

dokumentima nacionalne 

razine 

Regionalna 

razina 

Opći i specifični 

ciljevi relevantnih 

strategija 

regionalne razine 

¶ Pravilnici i odluke na regionalnoj 
razini 

¶ Akcijski planovi i programi 
regionalne razine 

¶ Relevantne kampanje podizanja 
svjesnosti na regionalnoj razini 

Status ispunjenja ključnih 

pokazatelja uspješnosti 

definiranih u strateškim 

dokumentima regionalne 

razine 

Lokalna razina Opći i specifični 

ciljevi relevantnih 

strategija lokalne 

razine 

¶ Pravilnici i odluke na lokalnoj 
razini 

¶ Akcijski planovi i programi 
lokalne razine 

¶ Relevantne kampanje podizanja 
svjesnosti na lokalnoj razini 

Status ispunjenja ključnih 

pokazatelja uspješnosti 

definiranih u strateškim 

dokumentima lokalne razine 

 

Strateški ciljevi

Tematska 
područja

Alati provedbe 
javne politike

Ostvareni učinak

Slika 2: Razmatrani dijelovi postupka donošenja i provedbe javnih politika u 
postupku analize istih 
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Preporučeni predmeti analize za svaki pojedini aspekt donošenja i provedbe prometnih politika na 

lokalnoj, regionalnoj i nacionalnoj razini prikazani su u Tablici 3. Međutim, treba napomenuti kako su 

u okviru ove studije, a u skladu s potrebama ovog projekta, detaljnije razmatrani samo strateški 

dokumenti. 

1.2.1 Nacionalna razina  ÓÔÒÁÔÅĤËÏÇ ÐÌÁÎÉÒÁÎÊÁ 

Krovni dokument kojim se određuje okvir prometnog razvoja na nacionalnoj razini jest 

Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske (2017. – 2030.) kojom su definirani opći i specifični 

ciljevi prometnog razvoja te mjere kojima se ti ciljevi postižu. 

Opći ciljevi ovog strateškog dokumenta su1 kako slijedi.  

• CO1 – Promijeniti raspodjelu prometa putnika u prilog javnog prijevoza (JP) te oblicima prijevoza s 

nultom emisijom štetnih plinova. To uključuje JP u aglomeracijama i lokalnom regionalnom 

kontekstu (tramvaje, lokalne autobusne linije itd.), prijevoz željeznicom, javni prijevoz u 

pomorskom prometu (brodovima), autobusni prijevoz na regionalnim i daljinskim linijama, kao i 

pješake i bicikliste. 

• CO2 – Promijeniti raspodjelu prometa tereta u prilog željezničkog i pomorskog prometa te prometa 

unutarnjim plovnim putovima. 

• CO3 – Razviti prometni sustav (upravljanje, organiziranje i razvoj infrastrukture i održavanja) prema 

načelu ekonomske održivosti. 

• CO4 – Smanjiti utjecaj prometnog sustava na klimatske promjene. 

• CO5 – Smanjiti utjecaj prometnog sustava na okoliš (okolišna održivost). 

• CO6 – Povećati sigurnost prometnog sustava. 

• CO7 – Povećati interoperabilnost prometnog sustava (JP, željeznički, cestovni, pomorski i zračni 

promet te promet unutarnjim plovnim putovima). 

• CO8 – Poboljšati integraciju prometnih modova u Hrvatskoj (upravljanje, ITS, VTMIS, P&R itd.). 

• CO9 – Dalje razvijati hrvatski dio TEN-T mreže (osnovne i sveobuhvatne). 

Razvoj biciklističkog prometa ima izravnu vezu sa CO1, CO4, CO5 i CO6. 

Specifični ciljevi (dalje u tekstu: SC) postavljeni su prema pojedinom prometnom sektoru, ali je 

definirana i zasebna grupa SC-a koji vrijede za sve prometne sektore. Za potrebe ovog dokumenta u 

nastavku se navode samo oni SC-i koji postavljaju okvir razvoju biciklističkog prometa, a to su:  

1 Specifični ciljevi koji vrijede za sve prometne sektore: 

• SC – U pojedinim dijelovima Hrvatske upotpuniti, gdje je primjenjivo, razvoj turističkog sektora 

kao glavnog gospodarskog čimbenika adekvatnim razvojem prometa, osobito u prilog JP-a i 

zelene mobilnosti. 

2 Specifični ciljevi za cestovni prijevoz: 

• SC1 – Poboljšati sigurnost cestovnog prometnog sustava. 

                                                           
1 Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske (2017. – 2030.) 
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• SC5 – Unaprijediti tehničke zahtjeve u projektiranju cesta uz naglasak na ekonomičnija 

tehnička rješenja, sigurnosne norme, zelenu mobilnost i integraciju vidova prijevoza s nultom 

emisijom štetnih plinova. 

Nadalje, za postizanje navedenih ciljeva, u nacionalnoj prometnoj strategiji navedene su sljedeće mjere 

(opis mjera preuzet iz Strategije): 

• G.3 UnaprƧŜŚŜƴƧŜ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ǇǊƻƳŜǘƴƻƎ ǎǳǎǘŀǾa 

{ƛƎǳǊƴƻǎǘ ƛ ȊŀǑǘƛǘǳ ǳ ǳǊōŀƴƛƳ ǇƻŘǊǳőƧƛƳŀ ǘǊŜōŀ ǳƴŀǇǊƛƧŜŘƛǘƛ ǳǘǾǊŚƛǾŀƴƧŜƳ ƛ ǳƪƭŀƴƧŀƴƧŜƳ ŎǊƴƛƘ ǘƻőŀƪŀ 

ƪŀƻ Ǒǘƻ ǎǳ ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪƻ-ŎŜǎǘƻǾƴƛ ǇǊƛƧŜƭŀȊƛΣ ǎƛƎƴŀƭƛȊŀŎƛƧŀ ƴŀ ǇƧŜǑŀőƪƛƳ ǇǊƛƧŜƭŀȊƛƳŀΣ ǳȊ ŘƻŘŀǘƴǳ ȊŀǑǘƛǘǳ 

ǇƧŜǑŀƪŀ ƛ ōƛŎƛƪƭƛǎǘŀ ƎǊŀŘƴƧƻƳ ƴƻǾƛƘ ƴƻƎƻǎǘǳǇŀΣ ƻŘƴƻǎƴƻ ōƛŎƛƪƭƛǎǘƛőƪƛƘ ǎǘŀȊŀ ƴŀ ƳƧŜǎǘƛƳŀ ƴŀ ƪƻƧƛƳŀ 

ƧŜ ǘƻ ǇƻǘǊŜōƴƻΣ ȊŀǘƛƳ ƎǊŀŘƴƧƻƳ ǇƧŜǑŀőƪƛƘ ƻǘƻƪŀ ƪƻƧƛƳŀ ōƛ ǎŜ ǎƪǊŀǘƛƭŀ ŘǳƭƧƛƴŀ Ǉǳǘŀ ƪƻƧƛ ǘǊŜōŀ ǇǊƛƧŜŏƛΣ 

ǇǊƻŘǳƭƧŜƴƧŜƳ ǊǳōƴƧŀƪŀ ƎŘƧŜ ƧŜ ǘƻ ǇƻǘǊŜōƴƻΣ ƎǊŀŘƴƧƻƳ ƴƻǾƛƘ ǇƧŜǑŀőƪƛh staza, odnosno nogostupa 

ƪƻƧƛƳŀ ōƛ ǎŜ ƻƳƻƎǳŏƛƭŀ ƭŀƪǑŀ ǇǊƛǎǘǳǇŀőƴƻǎǘ ƪƻƭƻŘǾƻǊƛƳŀΣ ǘŜǊƳƛƴŀƭƛƳŀ ƛ ǎǘŀƧŀƭƛǑǘƛƳŀ ǳ ƧŀǾƴƻƳ 

prijevozu. 

• G.4 Poveŏanje intermodalnosti u putniőkom prometu i razvoj intermodalnih putniőkih ővoriǑta 

Da bi se ostvarila odrȌivost prometnog sektora u cjelini, vaȌno je poveŏati interoperabilnost koja ŏe 

omoguŏiti koriǑtenje potencijala svakog vida prijevoza, a osobito poticati modalnu transportnu 

promjenu prema aktivnim putovanjima (biciklizam i hodanje), javnom prijevozu i/ili prema 

shemama zajedniőke mobilnosti, kao Ǒto su bicikl i dijeljenje automobila (car-sharing) kako bi se 

smanjilo onőiǑŏenje u gradovima. Treba uspostaviti mreȌu intermodalnih terminala koja ŏe 

putnicima omoguŏiti jednostavan prelazak s jednog u drugi vid prijevoza.  

• G.10 Poveŏanje administrativnih kapaciteta/obuka 

Nedostatak administrativnih kapaciteta i propisno osposobljenog osoblja neki su od kljuőnih 

problema koji su uoőeni u prometnom sektoru i jedan od prioriteta kohezijske politike Europske 

ǳƴƛƧŜΦ ¦ǾƻŚŜƴƧŜ ƴƻǾih tehnologija i poveŏanje zahtjeva za nadzorom prometa i prometnih sredstava 

podrazumijeva nuȌnost osposobljavanja postojeŏeg osoblja i novozaposlenih u skladu s njihovim 

specifiőnim potrebama. 

• G.12 Smanjenje negativnih ekoloǑkih utjecaja prometa 

UblaȌavanje negativnog utjecaja prometa na okoliǑ mora se ostvariti veŏom energetskom 

uőinkovitosti, osobito uporabom izvora energije s niskim ili nultim emisijama ugljikovodika. Stoga 

je potrebno ubrzati tranziciju prema vozilima s niskim i nultim emisijama te modalnu transportnu 

promjenu prema aktivnim putovanjima (biciklizam i hodanje), javnom prijevozu i/ili prema 

shemama zajedniőke mobilnosti, kao Ǒto su bicikl i dijeljenje automobila (car-sharing) u svrhu 

smanjenja emisija buke, kontinuiranog i iznenadnog ȊŀƎŀŚŜƴƧŀ ƻƪƻƭƛǑa te smanjenja otpada. 

• DΦмо tǊƛƭŀƎƻŚŀǾŀƴƧŜ ƪƭƛƳŀǘǎƪƛƳ ǇǊƻƳƧŜƴŀƳŀ ƛ ƴƧƛƘƻǾƻ ǳōƭŀȌavanje 

Razvoj prometnog sektora u Republici Hrvatskoj trebao bi uzeti u obzir potrebu da se smanji emisija 

CO2, a time i ublaȌi utjecaj prometa na klimatske promjene. U isto vrijeme, prometnu infrastrukturu 

i poslovanje treba izgraditi uzimajuŏi u obzir moguŏe posljedice klimatskih promjena i ekstremne 

vremenske uvjete na njima. 

• DΦмп ¦ƴŀǇǊƧŜŚŜƴƧŜ ǇǊƻŎŜǎŀ ǇǊƛƪǳǇƭƧŀƴƧŀ ǇƻŘŀǘŀƪŀ 

Za daljnji razvoj prometnog sektora potrebno je imati sve potrebne i kvalitetne podatke neophodne 

Ȋŀ ǇǊƻƳŜǘƴƻ ǇƭŀƴƛǊŀƴƧŜΦ {ǳǎǘŀǾ ǇǊƛƪǳǇƭƧŀƴƧŀ ǇƻŘŀǘŀƪŀ ǇƻǘǊŜōƴƻ ƧŜ ǇƻōƻƭƧǑŀǘƛ ƛ ǇƻƧŜŘƴƻǎǘŀǾƴƛǘƛ ǊŀŘƛ 

ƭŀƪǑŜƎ ǇǊƛǎǘǳǇŀ ǇƻŘŀǘŎƛƳŀΦ tƻǘǊŜōƴƻ ƧŜ ǊŀȊƳƻǘǊƛǘƛ ƳƻƎǳŏƴƻǎǘ ǇƭŀƴƛǊŀƴƧŀ ŎŜƴǘǊŀƭƴŜ ǇǊƛǎǘǳǇƴŜ ǘƻőƪŜ 
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kao jedinstvenog mjesta prikupljanja i distribucije prometnih podataka u Republici Hrvatskoj i iz 

ƻǎǘŀƭƛƘ ȊŜƳŀƭƧŀ ǳ ƻƪǊǳȌŜƴƧǳΦ 

• U.18 Reorganizacija prometa 

tǊǳȌŀƴƧŜ ƻǇŎƛƧŀ ƪƻƴƪǳǊŜƴǘƴƛƘ ǳǇƻǘǊŜōƛ ƻǎƻōƴƛƘ ŀǳǘƻƳƻōƛƭŀ όǳȊƛƳŀƧǳŏƛ ǳ ƻōȊƛǊ ƛ ǇƻǘŜƴŎƛƧŀƭ ŎŀǊ 

sharing ǳǎƭǳƎŜ ƛ ƻǎǘŀƭƛƘ ƻōƭƛƪŀ ŘƧŜƭƧƛǾŜ Ƴƻōƛƭƴƻǎǘƛύ ǾŀȌƴƻ ƧŜ Ȋŀ ƻǎǘǾŀǊƛǾŀƴƧŜ ŎƛƭƧŜǾŀ {ǘǊŀǘŜƎƛƧŜ ƛ 

ƻǎƛƎǳǊŀƴƧŜ ƻŘǊȌƛǾƻǎǘƛ ǇǊƻƳŜǘƴƻƎ ǎǳǎǘŀǾŀΦ wŀȊƭƛőƛǘƛ ƳƻŘŜƭƛ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƘƛƧŜǊŀǊƘƛƧŜ ǇƻƴƻǾƻ ŏŜ ǎŜ 

ǊŀȊƳƻǘǊƛǘƛΣ ŀ ǇǊƻƳŜǘ ŏŜ ǎŜ ǊŜƻǊƎŀƴƛȊƛǊŀǘƛ ƛ ƛƴǘŜƎǊƛǊŀǘƛ ǳ ŎƛƭƧǳ ŘŀǾŀƴƧŀ prednosti javnom prijevozu i 

ǾƛŘƻǾƛƳŀ ǎ ƴƛǎƪƻƳ ŜƳƛǎƛƧƻƳ ǳ ƻŘƴƻǎǳ ƴŀ ƻƴŀƧ ƻǎƻōƴƛƳ ŀǳǘƻƳƻōƛƭƛƳŀΦ LǎǘƻǾǊŜƳŜƴƻ ŏŜ ǎŜ ƛȊƎǊŀŘƛǘƛ 

ǾƛǑŜ ǇƧŜǑŀőƪƛƘ Ȋƻƴŀ ǳ ƎǊŀŘǎƪƛƳ ǇƻŘǊǳőƧƛƳŀΣ ōƛŎƛƪƭƛǎǘƛőƪŜ ǎǘŀȊŜ Ȋŀ ǎǾŀƪƻŘƴŜǾƴǳ ǾƻȌƴƧǳΣ ǳǾŜǎǘ ŏŜ ǎŜ 

ƧŀǾƴƛ ōƛŎƛƪƭƛǎǘƛőƪƛ ǎǳǎǘŀǾƛΣ ŀ ǇǊƻƳŜǘƴƛ ǇƭŀƴƻǾƛ ŏŜ ǎŜ ƛȊǊŀŘƛǘƛ ǎ ŎƛƭƧŜƳ ǇǊƛƭŀƎƻŘōŜ ȊŀƘǘƧŜǾƛƳŀ ƎƻŘƛǑƴƧƛƘ 

doba. 

• ¦Φмф tƻŘǊǑƪŀ ƴŜǇǊƻŦƛǘƴƛƳ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƛƧŀƳŀ ǳ ǎŜƪǘƻǊǳ ǇǊƻƳŜǘŀ 

¦ƭƻƎŀ ƴŜǇǊƻŦƛǘƴƛƘ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƛƧŀ ƪƻƧŜ ǇǊƻƳƻǾƛǊŀƧǳ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŜ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾƴƛƘ ǎǊŜŘǎǘǾŀ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀ ǳ 

odnosu na osobna vozila ǇƻƪŀȊŀƭŀ ǎŜ ǾǊƭƻ ȊƴŀőŀƧƴƻƳ ǳ ōǊƻƧƴƛƳ ŜǳǊƻǇǎƪƛƳ ƎǊŀŘƻǾƛƳŀΦ LȊƳŜŚǳ 

ƻǎǘŀƭƻƎΣ ǇƻǎǘƻƧŜ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƛƧŜ ƪƻƧŜ ǇǊƻƳƻǾƛǊŀƧǳ ƧŀǾƴƛ ǇǊƛƧŜǾƻȊΣ ǎǾŀƪƻŘƴŜǾƴƻ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŜ ōƛŎƛƪƭŀΣ 

ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƛƧŜ ƪƻƧŜ ǎŜ ōŀǾŜ ǇǊŀǾƛƳŀ ǇǳǘƴƛƪŀΣ ƻŘǊȌŀǾŀƴƧŜƳ ǇƧŜǑŀőƪƛƘ ǎǘŀȊŀ ƛƭƛ ǇǊƻƳŜǘƴƛƳ ƴŀŘȊƻǊƻƳΦ 

OǾŜ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƛƧŜ όǎǳǎƧŜŘƴŜ ǳŘǊǳƎŜ ƛƭƛ ƎǊǳǇŜ ƻŘ ȊŀƧŜŘƴƛőƪƻƎ ƛƴǘŜǊŜǎŀΣ ƴŜǾƭŀŘƛƴŜ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƛƧŜ ƛǘŘΦύ 

ƳƻƎǳ ǇƻƳƻŏƛ ƭƻƪŀƭƴƻƧ ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀŎƛƧƛ ƛ ǇǊƻƳŜǘƴƛƳ ǾƭŀǎǘƛƳŀ ǳ ƻōŀǾƭƧŀƴƧǳ ƴƧƛƘƻǾƛƘ ŘǳȌƴƻǎǘƛ ǘŜ 

ǇǊƻƳƻŎƛƧƛ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŀ ƧŀǾƴƻƎ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀ ƛ ƻŘǊȌƛǾŜ ƳƻōƛƭƴƻǎǘƛΦ ¦ƪƭƧǳőƛǾanje ovakvih udruga, lokalnih 

ǎƪǳǇƛƴŀ ƛ ƴŜǾƭŀŘƛƴƛƘ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƛƧŀ ǳ ǇƭŀƴƛǊŀƴƧŜ ƻŘƭǳƪŀ ǾŜȊŀƴƛƘ Ȋŀ ǇǊƻƳŜǘ ŘƻŘŀǘƴƻ ŏŜ ǎŜ ǊŀȊƳƻǘǊƛǘƛ ƛ 

promovirati. 

Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske (2017. – 2030.) ne utvrđuje polazišne i ciljne 

vrijednosti pokazatelja, posredno ili neposredno vezane uz razvoj biciklističkog prometa u gradovima, 

a koje bi omogućile praćenje provedbe strategije, tj. napredak prema postavljenim ciljevima. 

Iako spomenuta strategija uključuje biciklizam, za razliku od velikog broja zemalja članica EU, Republika 

Hrvatska još uvijek nije izradila strateški dokument za razvoj biciklističkog prometa kojim se jasno 

postavljaju smjernice za sve gradove. Između ostalog, navedeno ukazuje kako se biciklizam još uvijek 

ne percipira kao realna alternativa automobilskom prijevozu u urbanim područjima. 

1.2.2 Regionalna razina  ÓÔÒÁÔÅĤËÏÇ ÐÌÁÎÉÒÁÎÊÁ 

Dva su temeljna strateška dokumenta regionalne razine koja se u kontekstu analize strateškog 

okvira biciklističkom prometu u Gradu Velikoj Gorici razmatraju u ovom dokumentu:  

• Strategija razvoja Urbane aglomeracije Zagreb za razdoblje do 2020. godine (2018. g.) 

• Županijska razvojna strategija Zagrebačke Županije do 2020. (Glasnik Zagrebačke Županije 29/17). 

Strategija razvoja Urbane aglomeracije Zagreb za razdoblje do 2020. godine kao jedan od općih 

ciljeva postavlja Unaprjeđenje upravljanja okolišem, prirodom i prostorom, pri čemu postavlja sljedeće 

prioritete povezane s biciklističkim prometom2:  

  

                                                           
2 Strategija razvoja Urbane aglomeracije Zagreb za razdoblje do 2020. godine 
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¶ оΦмΦ ½ŀǑǘƛǘŀ ƛ ǳƴŀǇǊƧŜŚƛǾŀƴƧŜ ƪǾŀƭƛǘŜǘŜ ƻƪƻƭƛǑŀ ƛ ǇǊƛǊƻŘŜ 

Cilj prioriteta je ostvariti bolji sustav zaǑtite i upravljanja okoliǑem, prirodom i prostorom, 

zaǑtiŏenim i drugim posebno vrijednim dijelovima prirode; unaprijediti zaǑǘƛǘǳΣ ǳǊŜŚŜƴƧŜ ƛ ƪƻǊƛǑtenje 

rijeke Save, njezinih pritoka i zaobalja; unaprijediti sustav gospodarenja otpadom; potaknuti 

koriǑtenje obnovljivih izvora energije i ekoloǑki prihvatljivih goriva; poveŏati energetsku 

uőinkovitost te pridonijeti ublaȌavanju klimatskih promjena i njihovoj prilagodbi. 

¶ 3.3. Razvoj prometne infrastrukture i sustava ƻŘǊȌƛǾŜ Ƴƻōƛƭƴƻǎǘƛ 

Provedbom prioriteta unaprijedit ŏe se sustav mobilnosti kroz poboljǑanja u prometnoj 

infrastrukturi kao i sigurnosti sudionika u prometu. Krajnji cilj je uspostava sustava odrȌive 

mobilnosti u kojem ŏe dominantnu ulogu imati javni putniőki prijevoz, biciklistiőki i pjeǑaőki promet; 

oni ŏe biti dostupni svim potencijalnim korisnicima ukljuőujuŏi osobe s invaliditetom. 

Za prioritet 3.3. definirana je i mjera оΦоΦрΦ ¦ƴŀǇǊƧŜŚŜƴƧŜ ōƛŎƛƪƭƛǎǘƛőkog i pjeǑaőkog prometa. 

Županijska razvojna strategija Zagrebačke županije do 2020. u {ǘǊŀǘŜǑƪƻƳ ŎƛƭƧǳ LLΦ tƻōƻƭƧǑŀǘƛ 

ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊǳ ƛ ƪǾŀƭƛǘŜǘǳ ȌƛǾƻǘŀ ƻŘǊȌƛǾƛƳ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŜƳ ǇǊƛǊƻŘƴƛƘ ǊŜǎǳǊǎŀ ƛ ƪǳƭǘǳǊƴƛƘ ŘƻōŀǊŀ, postavlja 

sljedeće prioritete i mjere na izravan ili neizravan način vezane za biciklistički promet u Gradu Velikoj 

Gorici3: 

• Prioritet 2.2. Razvijena komunalna i prometna infrastruktura  

Mjera нΦнΦмΦ wŀȊǾƻƧ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ ƛ ǳƴŀǇǊŜŚŜƴƧŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ǇƻǾŜȊŀƴƻǎǘƛ 

• Prioritet 2.3. Visoka kvaliteta urbanog i prirodnog ƻƪǊǳȌŜƴƧŀ 

Mjera нΦоΦмΦ ¦ƴŀǇǊŜŚŜƴƧŜ ǊŀȊƛƴŜ ǳǊōŀƴƛǘŜǘŀ ƴŀǎŜƭƧŀ 

Mjera нΦоΦнΦ ¦ƴŀǇǊƧŜŚŜƴƧŜ ǎǳǎǘŀǾŀ ǇǊƻǎǘƻǊƴƻƎ ǳǊŜŚŜƴƧŀ. 

Pokazatelji su vezani za povećanje sigurnosti cestovnog prometa i broj donesenih prostornih planova. 

1.2.3 ,ÏËÁÌÎÁ ÒÁÚÉÎÁ ÓÔÒÁÔÅĤËÏÇ ÐÌÁÎÉÒÁnja 

Strategija razvoja Grada Velike Gorice 2018. – 2023., kao temeljni strateški dokument na 

lokalnoj razini, u {ǘǊŀǘŜǑƪƻƳ ŎƛƭƧǳ н ς tƻōƻƭƧǑŀǘƛ ƪǾŀƭƛǘŜǘǳ ȌƛǾƻǘŀ ƪǊƻȊ ǇƻōƻƭƧǑŀƴƧŜ ƧŀǾƴŜ ƛ ǇǊƛǾŀǘƴŜ 

komunalne infrastrukture, definira sljedeće prioritete i mjere povezane s održivim oblicima prometa4: 

• tǊƛƻǊƛǘŜǘ нΦмΦ ¦ƴŀǇǊƧŜŚŜƴƧŜ ŜƴŜǊƎŜǘǎƪŜ ǳőƛƴƪƻǾƛǘƻǎǘƛ ƛ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŜ ƻōƴƻǾƭƧƛǾƛƘ ƛȊǾƻǊŀ ŜƴŜǊƎƛƧŜ 

aƧŜǊŀ нΦмΦнΦ tƻōƻƭƧǑŀƴƧŜ ŜƴŜǊƎŜǘǎƪŜ ǳőƛƴƪƻǾƛǘƻǎǘƛ ƛ ǎƳŀƴƧŜƴƧŜ ŜƳƛǎƛƧŜ ǎǘŀƪƭŜƴƛőƪƛƘ ǇƭƛƴƻǾŀ ǳ ǎŜƪǘƻǊǳ 

ǇǊƻƳŜǘŀ ƛ ǳőƛƴƪƻǾƛǘ (javni) prijevoz 

• tǊƛƻǊƛǘŜǘ нΦпΦ wŀȊǾƻƧ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ ƛ ōƻƭƧŜ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŜ ǇǊƻƳŜǘƴƻƎ ǇƻƭƻȌŀƧŀ DǊŀŘŀ 

Mjera 2.4.1. wŀȊǾƻƧ aŜŚǳƴŀǊƻŘƴŜ ȊǊŀőƴŜ ƭǳƪŜ ½ŀƎǊŜō ς CǊŀƴƧƻ ¢ǳŚƳŀƴ ƛ ǎǘŀǾƭƧŀƴƧŜ ǳ ŦǳƴƪŎƛƧǳ 

ƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƴƛƘ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƳǊŜȌŀ 

Mjera нΦпΦнΦ ¦őƛƴƪƻǾƛǘŀ ǊŜƎǳƭŀŎƛƧŀ ŎŜǎǘƻǾƴƻƎ ǇǊƻƳŜǘŀ ƴŀ ǇƻŘǊǳőƧǳ DǊŀŘŀ ƛ ǇƻǾŜŏŀƴƧŜ ōǊƻƧŀ 

ǇŀǊƪƛǊŀƭƛǑǘŀ 

Mjera 2.4.5. aǊŜȌŀ ōƛŎƛƪƭƛǎǘƛőƪƛƘ ǎǘŀȊŀ ƴŀ ǇƻŘǊǳőƧǳ DǊŀŘŀ 

Mjera нΦпΦсΦ ¦ǾƻŚŜƴƧŜ ǇƧŜǑŀőƪŜ ȊƻƴŜ ǳ ŎŜƴǘǊǳ DǊŀŘa. 

                                                           
3 Županijska razvojna strategija Zagrebačke županije do 2020. 
4 Strategija razvoja Grada Velike Gorice 2018. – 2023. 
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Poticanje biciklističkog prometa kao mogućnost ostvarenja većeg stupnja kvalitete života u Gradu 

djelomično je prepoznato u lokalnoj razvojnoj strategiji. Naime, mjera 2.1.2. prepoznaje povećanje 

modalne raspodjele u korist bicikala kao sredstvo postizanja energetske uštede i smanjenje štetnih 

emisija u prometu te su sukladno tome određeni i pokazatelji (duljina / broj km uređenih biciklističkih 

staza), ali samo s djelomičnom relevantnošću s obzirom na to da je broj putovanja izvršenih biciklom, 

a ne sama biciklistička infrastruktura, ono što ostvaruje pozitivan učinak na okoliš. 

Nažalost, mjera 2.4.1. predviđa širenje parkirališnog prostora u centru Grada, dok je kao jedan od  

pokazatelja provedbe mjere 2.4.2. definiran „broj novostvorenih parkirališnih i garažnih mjesta u 

Gradu“, što ima iznimno negativan učinak na poticanje održivih oblika prijevoza. 

1.2.4 Operativni i prostorni planovi  

Operativni plan razvoja cikloturizma Zagrebačke županije 

Planom je definirano sedamnaest mjera za razvoj cikloturizma na području Zagrebačke županije, pri 

čemu se one mogu razvrstati na tri osnovne skupine mjera5: 

• Operativna strategija za razvoj ruta i cikloturističke infrastrukture 

• Operativna strategija za podizanje kvalitete ljudskih resursa 

• Operativna strategija za razvoj i promociju cikloturističkog proizvoda. 

S obzirom na svrhu i predmet analize ove studije, učinjen je osvrt isključivo na prvu skupinu mjera, 

povezanih s infrastrukturom. S obzirom na njihov cilj, navedene mjere možemo podijeliti na one 

usmjerene na:  

1) stvaranje mreȌŜ ǳǊŜŚŜƴƛƘ ƪƭƧǳőnih Ȍupanijskih cikloturistiőkih ruta 

• Mjera I. Kreiranje drȌavne glavne rute br. 2 i buduŏe EuroVelo rute 'Sava' - 92 km (zapadni 

dio 17 km, istoőni dio 35 km, juȌna varijanta 40 km) 

• Mjera II. Kreiranje drȌavne glavne rute br. 6 sjever-jug - 36 km (sjeverni dio 'Zagorska ruta' 

20 km, juȌni dio 'Ruta Karolina' 16 km) 

• Mjera III. Kreiranje drȌavne glavne rute br. 5. 'Moslavina' - 47 km 

• Kreiranje drȌavne vezne rute Karlovac - Pokupsko - Sisak s odvojkom prema Glini - 23 km 

• Mjera V. Kreiranje drȌavnih veznih ruta Dugo Selo - Vrbovec - KriȌevci 41 km i Marija 

Bistrica - Komin - KriȌevci 33 km 

• Mjera VI. Modificiranje kruȌne ¿upanijske rute - 221 km, ukljuőujuŏi i alternativnu vezu 

Samobor - PleǑivica - Jastrebarsko - Klinőa Sela 32 km 

• Mjera VII. Kreiranje spojnih ruta Zagreb - Jastrebarsko 26 km i Zagreb - Sveti Ivan Zelina 11 

km 

2) uƴŀǇǊŜŚŜƴƧŜ ǇǊƻƛȊǾƻŘŀ ŎƛƪƭƻǘǳǊƛȊƳŀ ƴŀ ƭƻƪŀƭƴƛƳ ǊǳǘŀƳŀ Ȋŀ ǊŜƪǊŜŀǘƛǾƴŜ ƛ ǘǊŜƪƪƛƴƎ ōƛŎƛƪƭƛǎǘŜ 

• Mjera VIII. ObiljeȌŀǾŀƴƧŜ ƛ ǳƴŀǇǊŜŚŜƴƧŜ ƭƻƪŀƭƴƛƘ Ǌǳǘŀ Ȋŀ ǊŜƪǊŜŀǘƛǾƴŜ ōƛŎƛƪƭƛǎǘŜ ƴŀ ƻŘƳƻǊǳ 

i/ili izletu u Ȍupaniji 

3) uƴŀǇǊŜŚŜƴƧŜ ǇƻƴǳŘŜ Ȋŀ ōǊŘǎƪŜ όa¢.ύ ōƛŎƛƪƭƛǎǘŜ 

• Mjera IX. Kreiranje ruta, bike parkova i ostalih sadrȌaja za brdske (MTB) bicikliste 

4) podizanje kvalitete cikloturistiőkih ruta u Zagrebaőkoj Ȍupaniji 

• Mjera X. Razvoj odmoriǑta i servisnih stanica za cikloturiste. 

                                                           
5 Operativni plan razvoja cikloturizma Zagrebačke županije (2017. g.) 
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Plan pruža sveobuhvatan pregled elemenata razvoja cikloturizma i predviđa niz mjera čija provedba 

ima potencijal utjecati na korištenje bicikla i u dnevnoj mobilnosti stanovnika grada Velike Gorice. 

Akcijski plan energetski održivog razvitka Velike Gorice – SEAP (2011. g.) 

U nizu mjera za smanjenje emisija CO2 generiranih u sektoru prometa, SEAP predviđa 

sljedeće mjere za unaprjeđenje biciklističkog prijevoza na području Grada6: 

• hŘǾƻƧƛǘƛ ōƛŎƛƪƭƛǎǘƛőƪŜ ǎǘŀȊŜ ƻŘ ǘǊŀƪŀ Ȋŀ ƻŘǾŀƧŀƴƧŜ ƳƻǘƻǊƴƻƎ ǇǊƻƳŜǘŀ ŦƛȊƛőƪƛƳ ōŀǊƛƧŜǊŀƳŀ όƴŀ ǇǊΦ 

1 m zelenog pojasa); 

• ¢ǊŜƴǳǘƴƻ ƛȊƻƭƛǊŀƴŜ ōƛŎƛƪƭƛǎǘƛőƪŜ ǎǘŀȊŜ ƴŀ ŘƛƧŜƭƻǾƛƳŀ ƴƻǾƻƛȊƎǊŀŚŜƴƛƘ ǇǊƻƳŜǘƴƛŎŀ ǇƻǾŜȊŀǘƛ ǎ 

ōƛŎƛƪƭƛǎǘƛőƪƛƳ ǎǘŀȊŀƳŀ ƴŀ ǎǘŀǊƛƳ ǇǊƻƳŜǘƴƛŎŀƳŀ ǳ ƧŜŘƛƴǎǘǾŜƴǳΣ ŎƧŜƭƻǾƛǘǳ ƛ ǎǾǊǎƛǎƘƻŘƴǳ 

ōƛŎƛƪƭƛǎǘƛőƪǳ ƳǊŜȌǳΤ 

• tƻŘǊǳőƧŀ ǎ ōƛŎƛƪƭƛǎǘƛőƪƛƳ ǎǘŀȊŀƳŀ ƻǇǊŜƳƛǘƛ ǇǊƛƳƧŜǊŜƴƛƳ ǎǘŀƭŎƛƳŀ Ȋŀ ƻŘƭŀƎŀƴƧŜ ōƛŎƛƪŀƭŀ ǳȊ 

ǎŀŘǊȌŀƧŜ ǇǊƛƳƧŜǊŜƴŜ ƻŘƳƻǊǳ ōƛŎƛƪƭƛǎǘŀΤ 

• ¦ǎǇƻǎǘŀǾŀ ƳǊŜȌŜ ōƛŎƛƪŀƭŀ Ȋŀ ƛȊƴŀƧƳƭƧƛǾŀƴƧŜ ƻǇǊŜƳƭƧŜƴƛƘ L¢ ȊŀǑǘƛǘƻƳ ƻŘ ƪǊŀŚŜΣ ǳȊ ƻǎƛƎǳǊŀƴƻ 

ǎǇǊŜƳƛǑǘŜ Ȋŀ ōƛŎƛƪƭŜ ƛ ǎŜǊǾƛǎ ǘŜ ƳƧŜǊŜƴƧŜ ǇǊƛƧŜŚŜƴƛƘ ƪƳΤ 

• ¦ǊŜŚŜƴƧŜ ōƛŎƛƪƭƛǎǘƛőƪƛƘ ǎǘŀȊŀ ŘǳȌ ½ŀƎǊŜōŀőke ceste (uz posveŏivanje velike paȌnje sigurnosti 

biciklista); 

• Izgradnja biciklistiőke staze do jezera i naselja Novo 2iőe; 

• PodrȌati inicijativu Rotary kluba Velika Gorica za izgradnjom i opremanjem bicƛƪƭƛǎǘƛőƪƛƘ ǎǘŀȊŀ 

ǳ ƴŜƴŀǎŜƭƧŜƴƛƳ ǇƻŘǊǳőƧƛƳŀ Řƻ ƻŘǊŜŚŜƴƛƘ ƭƻƪŀƭƛǘŜǘŀ 

• Izgradnja novih i kontinuirano odrȌavanje biciklistiőkih staza na őitavom podruőju Velike Gorice. 

Osim infrastrukturnih mjera, SEAP također predviđa i Paket promotivnih, informativnih i obrazovnih 

mjera i aktivnosti, što u kontekstu širenja svijesti o održivim oblicima mobilnosti, odnosno biciklističkog 

prometa, uključuje: 

• Organizacija Tjedna mobilnosti u Gradu (Mobility Week); 

• hǊƎŀƴƛȊŀŎƛƧŀ ǘǊƛōƛƴŀΣ ǊŀŘƛƻƴƛŎŀ ƛ ƻƪǊǳƎƭƛƘ ǎǘƻƭƻǾŀΣ ǇǊƻǾƻŚŜƴƧŜ anketa i istraȌivanja, distribucija 

informativnog i promotivnog materijala i dr.; 

• Kampanja: Jedan dan u tjednu bez automobila; 

• Kampanja: Biciklom je zdravije! 

Iz navedenog je očito kako se razvoj biciklističkog prometa lokalno prepoznaje kao instrument za 

smanjenje energetske potrošnje i štetnih emisija u sektoru prometa, a što se u SEAP-u razmatra kroz 

mjere za poboljšanje biciklističke infrastrukture i mjere podizanja javne svijesti. 

Urbanistički plan uređenja (UPU) naselja Velika Gorica (Službeni glasnik Grada Velike Gorice br. 4/12) 

UPU naselja Velika Gorica predviđa izgradnju biciklističkih staza unutar koridora prometnica 

na razini terena.  

U članku 20., pješačko - biciklističke površine definirane su kao nogostupi, trgovi i ulice (pješačke zone), 

pješački putovi, pothodnici, nathodnici, prolazi, šetnice, trake i staze. 

                                                           
6 Akcijski plan energetski održivog razvitka Velike Gorice – SEAP (2011. g.) 
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U istom je članku predviđena transformacija središnjeg dijela grada - Zagrebačke ulice u potezu od Trga 

kralja Tomislava do Kolodvorske ulice - u pješačku zonu / zonu ograničenog prometa vozila. Prema 

UPU, stupanj i način uređenja ovog prostora svodi se na: 

• odgovarajući tip popločenja – uređenja hodne plohe, 

• postavu urbane opreme, uređenje „zelenih otoka“, 

• sadnju visokog zelenila u potezu, 

• uređenje manjih zelenih / vodenih površina, 

• postavu spomeničke plastike i sl., 

• osiguranja komunikacije i izgradnje nužne infrastrukture za vođenje javnog gradskog 

prijevoza (šinsko vozilo), 

• izgradnju sve pripadajuće komunalne infrastrukture u prvom podzemnom sloju. 

Promet koji nije pješački, a dozvoljen je u ovoj zoni je interventnog karaktera i odnosi se na vozila kao 

što su javni gradski prijevoz (šinski ili kolni), policija, vatrogasci, hitna pomoć, vozila stanara, dostava 

do uslužnih / trgovačkih / ugostiteljskih sadržaja te iznimno prolaz specijalnim vozilima. 

Na prostoru obuhvata Plana cestovna prometna mreža dijeli se u sljedeće kategorije7:  

• glavne gradske ulice, 

• gradske ulice, 

• sabirne ulice, 

• ostale nekategorizirane ulice – stambene / gospodarske ulice,  

• ulice i prolazi posebnog režima korištenja, 

pri čemu se za svaku planiraju odgovarajući poprečni profili, prikazani na Slici 3. 

Glavne gradske ulice i prometnice su dvosmjerne ulice funkcionalno vezane uz vođenje ishodišno - 

odredišnog prometa uz povezivanje krajnjih dijelova grada (obodno ili poprečno kroz tkivo grada). Uz 

osnovni biciklistički i pješački promet, glavne gradske ulice predviđene su za vođenje prometa 

motornih vozila te šinskog vozila. 

Gradske ulice i prometnice su dvosmjerne ulice i predstavljaju osnovnu središnju mrežu ulica grada 

čija je primarna uloga vođenje unutrašnjega prometa (automobilskog, opskrbnog i javnog), te koje 

predstavljaju osnovnu poveznicu između glavnih gradskih ulica i mreže sabirnih, te ostalih 

nekategoriziranih stambenih i gospodarskih ulica. Uz osnovni biciklistički i pješački promet, gradske 

ulice predviđene su za vođenje prometa motornih vozila te šinskog vozila. 

Mreža sabirnih ulica (u pravilu dvosmjernih) ima primarnu ulogu vođenja unutrašnjega prometa 

(automobilskog, opskrbnog, pješačkog i biciklističkog), te predstavlja osnovni distribucijski prometni 

sustav gradskih četvrti. Uz osnovni biciklistički i pješački promet, sabirne ulice predviđene su za 

vođenje prometa motornih vozila.  

                                                           
7 Urbanistički plan uređenja (UPU) naselja Velika Gorica (Službeni glasnik Grada Velike Gorice br. 4/12), 
tekstualni dio, Odredbe za provođenje, str. 50 
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Slika 3: Načelni karakteristični poprečni profili ulica i prometnica, UPU naselja Velika Gorica, preuzeto iz Urbanističkog 
plana uređenja naselja Velika Gorica (Službeni glasnik Grada Velike Gorice br. 4/12), Kartografske podloge, Prilog List 2_1a 



18 

The project is part-financed by the European Climate Initiative. This initiative is a funding programme 
of the German Federal Ministry for the Environment, Nature Conservation and Nuclear Safety 
(BMUB), administered by the GIZ. The overarching goal of the European Climate Initiative is to foster 
climate cooperation within the European Union in order to mitigate greenhouse gas emissions. 

 

 Slika 4: Kartografski prikaz List 2_1 – Promet, UPU naselja Velika Gorica, preuzeto iz Urbanističkog plana uređenja 
naselja Velika Gorica (Službeni glasnik Grada Velike Gorice br. 4/12) 
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Mreža ostalih nekategoriziranih ulica predstavlja osnovni i najrasprostranjeniji prometni sustav grada 

i služi osnovnom prikupljanju i distribuciji prometa s građevinskih čestica na ulice i prometnice viših 

kategorija. To su pretežno dvosmjerne ulice s ponekom jednosmjernom ulicom. Uz osnovni pješački 

(eventualno i biciklistički promet), ove ulice predviđene su za vođenje prometa motornih vozila. 

Biciklističke staze po mogućnosti treba planirati i izgrađivati gdje god to prostorne mogućnosti 

dozvoljavaju. 

Svi pješački nogostupi i biciklističke staze, gdje to prostorne mogućnosti dozvoljavaju, treba odvojiti 

zelenilom od kolnika. 

U točki 5.3.1., UPU daje dodatne smjernice za planiranje biciklističkih staza, traka i stajanki. 

Plan prometa naselja Velika Gorica prema važećem UPU prikazan je na Slici 4. Vidljivo je kako je 

planirana sveobuhvatna i kontinuirana mreža biciklističke infrastrukture, pri čemu je omogućen i prolaz 

biciklista kroz planiranu pješačku zonu. 

Zakonski okvir od utjecaja na planiranje i odvijanje cestovnog / biciklističkog prometa: 

• Zakon o cestama (NN br. 84/11, 18/13, 22/13, 54/13, 148/13 i 92/14) 

• Zakon o sigurnosti prometa na cestama (NN 67/08, 48/10, 74/11, 80/13, 158/13, 92/14, 64/15, 

108/17, 70/19) 

• ½ŀƪƻƴ ƻ ǇǊƻǎǘƻǊƴƻƳ ǳǊŜŚŜƴƧǳ όbb мроκмоΣ срκмтΣ ммпκмуΣ офκмфΣ фуκмфύ 

• Praviƭƴƛƪ ƻ ōƛŎƛƪƭƛǎǘƛőƪƻƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊƛ όbb нуκнлмсύ  

• tǊŀǾƛƭƴƛƪ ƻ ŦǳƴƪŎƛƻƴŀƭƴƛƳ ƪŀǘŜƎƻǊƛƧŀƳŀ Ȋŀ ƻŘǊŜŚƛǾŀƴƧŜ ƳǊŜȌŜ ōƛŎƛƪƭƛǎǘƛőƪƛƘ Ǌǳǘŀ όbb фмκнлмоΣ 

114/2017) 

• tǊŀǾƛƭƴƛƪ ƻ ƻǎƛƎǳǊŀƴƧǳ ǇǊƛǎǘǳǇŀőƴƻǎǘƛ ƎǊŀŚŜǾƛƴŀ ƻǎƻōŀƳŀ ǎ ƛƴǾŀƭƛŘƛǘŜǘƻƳ ƛ ǎƳŀƴƧŜƴŜ ǇƻƪǊŜǘƭƧƛǾƻǎǘƛ 

(NN 78/13)  

• Pravilnik o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi elementi moraju 

ǳŘƻǾƻƭƧŀǾŀǘƛ ǎŀ ǎǘŀƧŀƭƛǑǘŀ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ǇǊƻƳŜǘŀ όbb ммлκнллмύ. 

Zakonski okvir kojim se uređuje biciklistički promet (infrastruktura) u Republici Hrvatskoj zadovoljava 

uvjete za stvaranje okruženja poticajnog za kvalitetan razvoj biciklističkog prometa u gradovima 

Hrvatske.  

Važeći lokalni propisi koji su od utjecaja na mobilnost osoba i tereta na području Grada Velike Gorice 

Ne postoje lokalne odluke i pravilnici kojima se motivira korištenje bicikala za prijevoz osoba i tereta 

(dostava u gradskom centru). 

Osvrt na provedene kampanje podizanja svjesnosti o održivim oblicima mobilnosti učinjen je u 

poglavlju 1.6 ove studije. 

1.2.5 Financiranje provedbe strategij a i planova  

Ne postoji sustav praćenja provedbe pojedinih strateških dokumenata, pa tako ni obveze 

izrade plana financiranja istih i ažuriranja tih planova.  
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1.2.6 :ÁËÌÊÕéÃÉ ÁÎÁÌÉÚÅ ÐÒÏÍÅÔÎÉÈ ÐÏÌÉÔÉËÁ 

Zaključci provedene analize prometnih politika navedeni su i klasificirani u SWOT matrici 1 (poglavlje 

1.7). 

 

1.3 Organizacijski aspekti 

1.3.1 Organizacijska struktura i administrativni kapaciteti u Gradu Velikoj Gorici  

Dvije su osnovne ustrojstvene jedinice u administraciji Grada čije su nadležnosti povezane s 

mobilnošću, odnosno s prometom i prostornim planiranjem razvoja grada: 

Upravni odjel za komunalne djelatnosti i promet obavlja poslove koji se odnose na izgradnju, 

komunalno gospodarstvo, vodoprivredu i promet, što se posebno odnosi na: 

• obavljanje imovinsko-pravnih poslova u vezi s izgradnjom komunalnih objekata i uređaja 

• kontinuiranu suradnju s tijelima uprave, građanima i jedinicama mjesne samouprave na pripremi, 

praćenju i provedbi godišnjih programa iz područja komunalnih poslova i održavanja 

• izradu nacrta prijedloga planova i programa održavanja javnih zelenih površina, čišćenja javnih 

zelenih i prometnih površina, održavanja javne rasvjete i drugih stručnih materijala 

• izradu planova i programa održavanja nerazvrstanih cesta i javnih prometnih površina 

• praćenje stanja s područja pripreme i izgradnje komunalnih i ostalih objekata i uređaja, analiza 

stanja te predlaganja mjera 

• praćenje realizacije proračunom planiranih prihoda i rashoda s područja pripreme i izgradnje 

komunalnih i ostalih objekata i uređaja. 

Upravni odjel za urbanizam i zaštitu okoliša obavlja stručne poslove pri izradi prostornih planova, 

pribavlja stručna rješenja i podloge potrebne za izradu prostornih planova, prati i analizira stanje u 

području zaštite okoliša, te prati stanje s područja geodetskih poslova. Odjel izrađuje izvješća, 

programe i stručne podloge koje su bitne za izradu prostornih planova, te za zaštitu okoliša. Odjel 

uspostavlja suradnju i odnose sa stručnim i znanstvenim institucijama, upravnim tijelima, građanima i 

organizacijama u svrhu suradnje na zajedničkoj provedbi programa i projekata prostornog planiranja i 

zaštite okoliša. 

Razgovorom s djelatnicima gradske administracije utvrđeno je kako ovakva organizacijska 

struktura, raspodjela poslova te broj raspoloživog osoblja ne omogućuje sustavno i sveobuhvatno 

bavljenje razvojem biciklističkog prometa u Velikoj Gorici kao interdisciplinarnog (horizontalnog) 

tematskog područja. Istovremeno, ne postoji mogućnost uspostave radnog mjesta ili ustrojstvene 

jedinice koja bi se na sustavan način mogla posvetiti planiranju i razvojnim projektima u sektoru održive 

gradske mobilnosti, odnosno biciklizma.  

Nedostatak sustava za redovito praćenje i analizu prometnih podataka zapreka je planiranju 

razvoja sukladno stvarnim potrebama, te je gradskim službama trenutno na raspolaganju vrlo malo 

podataka temeljem kojih mogu donositi pouzdano održive odluke koje se odnose i na razvoj 

biciklističkog prometa.  
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1.3.2 Poznavanje tematskih ÐÏÄÒÕéÊÁ ÖÅÚÁÎÉÈ ÚÁ ÒÁÚÖÏÊ ÏÄÒĿÉÖÅ ÕÒÂÁÎÅ ÍÏÂÉÌÎÏÓÔÉ 

Razvoj biciklističkog prometa među zaposlenima u gradskoj administraciji u većem se dijelu 

sagledava kroz prizmu razvoja infrastrukture. Poznavanje ostalih činitelja koji utječu na upotrebu 

bicikala u dnevnom prometu nije dovoljno da bi Grad Velika Gorica bio pokretač srednjoročne pozitivne 

promjene i inicijator novih aktivnosti.  

Društveni i gospodarski faktori od utjecaja na održivost lokalne mobilnosti ne percipiraju se 

kao relevantni, a podcijenjena je uloga promocije i marketinga kao osnovnog alata za postizanje 

bihevioralne promjene pri odlučivanju građana o odabiru prijevoznog sredstva. Ipak, početna 

nastojanja prema značajnijim razvojnim aktivnostima vezanima za biciklistički promet postoje, pa je 

Grad uključen u nekoliko projekata iz sektora održive gradske mobilnosti (što uključuje i Cyclurban), 

unutar kojih je ostvarena i bliska suradnja s civilnim društvom (DOOR, ODRAZ, Sindikat biciklista itd.) i 

međunarodnim partnerima s bogatim iskustvom u navedenom području. 

1.3.3 :ÁËÌÊÕéÃÉ Ï ÕéÉÎÃÉÍÁ ÏÒÇÁÎÉÚÁÃÉÊÓËÉÈ ÁÓÐÅËÁÔÁ ÎÁ ÒÁÚÖÏÊ ÂÉÃÉËÌÉÓÔÉéËÏÇ ÐÒÏÍÅÔÁ 

Zaključci provedene analize organizacijskih aspekata navedeni su i klasificirani u SWOT matrici 1 

(poglavlje 1.7). 

 

1.4 Biciklistička infrastruktura 

U okviru studije „Analiza i preporuke za razvoj biciklističkog prometa u Gradu Velikoj Gorici“ 

razmatrani su osnovni elementi izgrađene (postojeće) biciklističke infrastrukture na području Grada 

Velike Gorice. S time u vezi, promatrane su javne površine namijenjene prometu (kolnici i nogostupi) i 

površine za parkiranje (promet u mirovanju). Studijom su obuhvaćene prometnice na užem području 

Grada (naselje Velika Gorica), odnosno promatrana je biciklistička infrastruktura koja svojom 

prometno-prostornom veličinom odgovara održivom razvoju mobilnosti građana. U skladu s tim, zona 

obuhvata razmatrana ovom studijom prikazana je na Slici 5.  
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Zona obuhvata definirana je kretanjima koja su povezana s određenim gradskim sadržajima i 

aktivnostima, te najčešćim predviđenim gradskim kretanjima, što u smislu učestalosti prvenstveno 

uključuje ciklična kretanja (predvidljiva i ponavljajuća na redovnoj bazi), a u smislu svrhe putovanja 

profesionalna (kretanja povezana s radnim aktivnostima) i osobna kretanja (povezana s lokacijom 

komercijalnih aktivnosti, što uključuje kupovinu i rekreaciju). 

1.4.1 Elementi i kriteriji analize  infrastrukture  

Elementi postojeće biciklističke infrastrukture u Velikoj Gorici razmatrani su kroz načela 

postavljena važećim Pravilnikom o biciklističkoj infrastrukturi (NN 28/16), a analizirani elementi su 

definirani kako slijedi: 

1. Biciklističke prometnice, koje čine:  

¶ biciklističke ceste (biciklistička prometnica izgrađena van profila ceste),  

¶ biciklistički putovi (biciklistička prometnica neuređene kolničke konstrukcije),  

¶ biciklističke staze (prometnica izgrađena odvojeno od kolnika i propisno označena),  

¶ biciklističke trake (dio kolnika odgovarajuće označen prometnom signalizacijom),  

¶ biciklističko-pješačke staze (prometna površina namijenjena za kretanje pješaka i 

biciklista). 

Slika 5: Analiza biciklističke infrastrukture: zona obuhvata 
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2. Parkirališta za bicikle i njihova oprema te spremišta za pohranu bicikala: sagledane su i 

analizirane lokacije parkirališnih površina, dostupnost i sigurnost lokacija, naprave i spremišta za 

parkiranje i pohranu bicikala te parkirališni kapaciteti. 

3. Sustavi javnih bicikala: infrastruktura sustava (bicikli, parkirališne instalacije, sustav upravljanja te 

ostala važeća oprema) i usluga upravitelja i organizatora sustava. 

4. Prometna signalizacija i oprema koju čine prometni znakovi, signalizacija i oprema na biciklističkim 

površinama, a sve u skladu s važećim Pravilnikom o biciklističkoj infrastrukturi (NN 28/16) i 

Pravilnikom o prometnim znakovima signalizaciji i opremi na cestama (NN 92/19).  

U okviru razmatranja biciklističke infrastrukture u obzir su uzete i cikloturističke rute (vidi objašnjenje 

u poglavlju 2.2).  

U važećem Pravilniku o biciklističkoj infrastrukturi (dalje u tekstu: Pravilnik) identificirana su sljedeća 

načela koja bi trebalo primjenjivati pri planiranju i projektiranju biciklističke infrastrukture, a koja će se 

primjenjivati kao kriteriji procjene postojećeg stanja mreže biciklističkih prometnica u Velikoj Gorici8: 

a) Sigurnost 

Sigurnost biciklističke infrastrukture potrebno je osigurati planiranjem, projektiranjem i građenjem na 

način da usvojena rješenja udovoljavaju sigurnosnim zahtjevima prema dostignućima i pravilima 

struke. Sigurnost je primarni kriterij pri planiranju, projektiranju i izvedbi biciklističke infrastrukture, a 

kvalitetna biciklistička infrastruktura podrazumijeva sigurnu interakciju s motoriziranim vozilima, s 

drugim biciklistima te pješacima (jednako za sve sudionike u prometu). U kontekstu potonjeg, posebnu 

pažnju potrebno je posvetiti planiranju čvorova i križanja. Prikladna razina sigurnosti može se ostvariti 

infrastrukturnim ili organizacijskim mjerama.  

b) Ekonomičnost 

Ekonomičnost biciklističke infrastrukture pri projektiranju i izgradnji podrazumijeva odabir rješenja 

koja su opravdana i ekonomski prihvatljiva. 

c) Izravnost 

Rute moraju omogućiti najkraći i najbrži put do odredišta, kako bi prijevoz biciklom u smislu trajanja 

putovanja bio konkurentno drugim oblicima prijevoza. Pri tome pažnju treba obratiti na relevantnost 

ishodišta/odredišta, ali i na sve elemente koje utječu na brzinu prijevoza biciklom (broj raskrižja na ruti, 

signalizacija, nagib itd.). 

d) Cjelovitost 

Cjelovitost biciklističke mreže osigurava se međusobnim povezivanjem biciklističkih prometnih 

površina u biciklističku mrežu i njihovom integracijom u cestovnu mrežu. Kvalitetna mreža biciklističke 

infrastrukture omogućuje biciklistima kretanje od bilo kojeg ishodišta do odredišta u mreži bez prekida. 

Naime, barijere na ruti ili isprekidanost biciklističke staze/trake u značajnoj mjeri obeshrabruju 

upotrebu bicikla pri lokalnim putovanjima. Povezanost također uključuje potencijal i jednostavnost 

ostvarenog prijelaza na drugo prijevozno sredstvo. 

  

                                                           
8 Pravilnik o biciklističkoj infrastrukturi (NN 28/16) 
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e) Atraktivnost 

Atraktivnost biciklističkih prometnica postiže se planiranjem izvan profila ceste kada je to izvedivo i 

ekonomski opravdano na način da je trasa biciklističke prometnice usmjerena na atraktivne objekte u 

prostoru i vođena na način da osigura vizuru preglednosti između biciklista i atraktivnih objekata u 

prostoru. Biciklističke prometnice koje prolaze lijepim krajolikom i/ili uz zanimljive sadržaje vjerojatnije 

će se češće i radije koristiti, ali ne treba zaboraviti kako je podjednako važna i percipirana osobna 

sigurnost korisnika infrastrukture, kako bi se staza koristila i noću. 

Projektiranjem i načinom izvedbe infrastruktura mora omogućiti udobnu vožnju, odnosno 

mora u najmanjoj mogućoj mjeri smanjiti fizički napor pri vožnji bicikla, a što uključuje pažljivo 

rješavanje tehničkih detalja, odabir materijala i opreme (smanjenje utjecaja vertikalnih prepreka, 

kvaliteta podloge, osvjetljenje itd.). 

Osim navedenih kriterija, izrađivač studije je za pojedine grupe obuhvaćene pojmom „infrastruktura“ 

definirao i dodatne pakete pod-kriterija koji su opisani u pripadajućim poglavljima. 

1.4.2 "ÉÃÉËÌÉÓÔÉéËÅ ÐÒÏÍÅÔÎÉÃÅ 

Prilikom analize stanja biciklističkih prometnica na području Grada, koje u promatranoj zoni 

čine biciklističke staze, biciklističke trake i biciklističko-pješačke staze, prikupljeni su osnovni podaci o 

prometnicama te je ispitano njihovo propisno označavanje prometnom signalizacijom (horizontalnom 

i vertikalnom). 

Postojeće stanje biciklističkih prometnica s osnovnim značajkama i duljinama uz kratak osvrt na 

usklađenost s postojećim Pravilnikom o biciklističkoj infrastrukturi (dalje u tekstu: Pravilnik) prikazano 

je u Tablici 4. Kao što je spomenuto u prethodnim poglavljima, analiza pojedinih ruta izvršena je 

temeljem podataka prikupljenima terenskim obilascima. Tablica 4 opisuje svaku pojedinu rutu unutar 

zone obuhvata sljedećim kategorijama: 

¶ Opisom osnovnih značajki: o kojoj vrsti biciklističke prometnice je riječ, je li ona izvedena 

jednostrano ili dvostrano, te kao jednosmjerna ili dvosmjerna. 

¶ Naznakom usklađenosti s važećim Pravilnikom: razmatrana je izvedba horizontalne 

signalizacije u smislu boje, piktograma i obilježavanja na pješačkim prijelazima. Navedeni su 

oni elementi koji su usklađeni, sa sažetom ocjenom DA (za potpuno usklađene dionice), NE za 

neusklađene dionice) i DJELOMIČNO (gdje postoje određeni nedostaci). Oznaka BUS odnosi se 

na kvalitetu načina vođenja biciklističke staze u zoni autobusnih stajališta. 

¶ Zabilježenom duljinom rute u metrima. 
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Tablica 4: Katalog postojećih biciklističkih prometnica u zoni obuhvata terenskih istraživanja u Gradu Velikoj Gorici 

Int. Ruta biciklističke prometnice Osnovne značajke 
Usklađenost 

s važećim 
Pravilnikom 

Duljina 
biciklističke 
prometnice 

B-01 Zagrebačka ulica – Poštanska 
ulica – Vukomerička ulica – 
Željeznička – Gradići 

- Biciklistička staza, 
- Jednostrana, 
- Dvosmjerna. 

DJELOMIČNA: 
boja + 

prijelazi  

1.615 m 
 

B-02 Ulica Cari – Ulica Slavka Kolara 
(Ulica Bana Jelačića) 

- Biciklistička staza, 
- Jednostrana, 
- Dvosmjerna. 

DJELOMIČNA: 
boja + 

prijelazi 

1.120 m 

B-03 Ulica Slavka Kolara od Ulice 
Bana Jelačića do Ulice Nikole 
Tesle 

- Biciklistička staza, 
- Dvostrana, 
- Dvosmjerna. 

DJELOMIČNA: 
boja + 

prijelazi 

330 m* 
(660 m)** 

B-04 Josipovićeva ulica od Ulice 
Stjepana Fabijančića Jape do 
Kurilovečke 

- Biciklistička staza, 
- Jednostrana, 
- Dvosmjerna. 

NE: 
boja + 

prijelazi + 
piktogrami 

570 m 

B-05 Ulica Bana Jelačića od 
Kurilovečke do Slavka Kolara 

- Biciklistička staza, 
- Jednostrana, 
- Dvosmjerna. 

DJELOMIČNA: 
boja + 

prijelazi 

306 m 

B-06 Ulice Stjepana Fabijančića 
Jape od Josipovićeve do Ulice 
153. brigade 

- Biciklistička staza, 
- Jednostrana, 
- Dvosmjerna. 

NE: 
boja + 

prijelazi + 
piktogrami 

500 m 

B-07 Avenija Pape Ivana Pavla II od 
Ulice 153. brigade do Ulice 
Rudolfa Fizira 

- Biciklistička staza, 
- Dvostrana, 
- Dvosmjerna. 

DJELOMIČNA: 
boja  

2.670 m* 
(5.340 m)** 

B-08 „Gradska dvorana“ (od Av. 
Pape Ivana Pavla II) 

- Biciklistička staza, 
- Dvostrana, 
- Dvosmjerna. 

DJELOMIČNA: 
boja  

200 m* 
(400 m)** 

B-09 „Stadion“ (od Av. Pape Ivana 
Pavla II do Ulice Šandora 
Brešćenskog) 

- Biciklistička staza, 
- Dvostrana, 
- Dvosmjerna. 

DJELOMIČNA: 
boja  

510 m* 
(1.020 m)** 

B-10 Trg kralja Tomislava (od 
Sisačke do Zagrebačke ulice) 

- Biciklistička traka, 
- Jednostrana, 
- Dvosmjerna. 

DJELOMIČNA: 
boja 

535 m 

B-11 Zagrebačka ulica (od Ulice 
kralja Tomislava do Zadarske 
ulice) 

- Biciklistička traka, 
- Jednostrana, 
- Dvosmjerna. 

DJELOMIČNA: 
boja 

1745 m 

B-12 Rakarska ulica (do Av. Pape 
Ivana Pavla II) 

- Biciklistička staza, 
- Jednostrana 

(djelomično 
dvostrana – od 
Podložnice), 

- Dvosmjerna. 

NE: 
boja + 

prijelazi + 
piktogrami 

400 m 

B-13 Ulica Jurja Dobrile (dionica) - Biciklistička staza, 
- Dvostrana, 
- Dvosmjerna. 

DJELOMIČNA: 
boja + 

prijelazi 

140 m 

B-14 Ulica Jurja Dobrile – Zadarska 
ulica 

- Biciklističko – 
pješačka staza 

NE 435 m 
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Int. Ruta biciklističke prometnice Osnovne značajke 
Usklađenost 

s važećim 
Pravilnikom 

Duljina 
biciklističke 
prometnice 

B-15 „Nova ulica“ od Poštanske 
ulice do Ulice Andrije Kačića 
Miošića 

- Biciklistička staza, 
- Dvostrana, 
- Dvosmjerna. 

DJELOMIČNA: 
boja + 

prijelazi + 
BUS stajališta 

1.035 m* 
(2.070 m)** 

B-16 Ulice Andrije Kačića Miošića 1 
– od Kolodvorske do Ulice 
Ruđera Boškovića 

- Biciklistička staza, 
- Dvostrana, 
- Dvosmjerna. 

DJELOMIČNA: 
boja + 

prijelazi + 
BUS stajališta 

480 m* 
(960 m)** 

B-17 Ulice Andrije Kačića Miošića 2 
– od Ulice Ruđera Boškovića 
do Ulice Slavka Kolara 

- Biciklistička staza, 
- Jednostrana, 
- Dvosmjerna. 

DJELOMIČNA: 
boja + pr. + 

BUS stajališta 

320 m 

B-18 Ulica Nikole Tesle od Ulice 
Slavka Kolara do Ulice Matije 
Gupca 

- Biciklistička staza, 
- Dvosrana, 
- Jednosmjerna. 

DJELOMIČNA: 
boja + 

prijelazi 

290 m 

B-19 Ulica Marina Getaldića od 
Ulice Ruđera Boškovića do 
Kolodvorske ulice 

- Biciklistička staza, 
- Jednostrana, 
- Jednosmjerna. 

DJELOMIČNA: 
boja + 

prijelazi + sig. 

370 m 

B-20 Kolodvorska ulica od Ulice 
Marina Getaldića do Ulice 
Andrije Kačića Miošića 

- Biciklistička staza, 
- Jednostrana, 
- Jednosmjerna. 

DJELOMIČNA: 
boja + 

prijelazi + sig. 

137 m 

B-21 Vukomerička ulica od 
Kauflanda do „Nove ulice“ 

- Biciklistička staza, 
- Jednostrana, 
- Dvosmjerna. 

DA 338 m 

B-22 Ulica kralja Tomislava od 
Željezničke ulice do Baranjske 
ulice 

- Biciklistička staza, 
- Jednostrana, 
- Dvosmjerna. 

NE: 
Boja+ 

prijelazi 

370 m 

B-23 D31 (dionica) do Ulice 
Stjepana Fabijančića Jape  

- Biciklistička staza, 
- Jednostrana, 
- Dvosmjerna. 

DJELOMIČNA: 
boja + 

prijelazi 

350 m 

B-24 Ulica 153. brigade (dionica 
D31 i D30) 

- Biciklistička staza, 
- Jednostrana, 
- Dvosmjerna. 

DJELOMIČNA: 
boja + 

prijelazi 

2.738 m 

B-25 D30 od Avenije Pape Ivana 
Pavla II do Rakarske ulice 

- Biciklistička staza, 
- Jednostrana, 
- Dvosmjerna. 

DJELOMIČNA: 
boja + 

prijelazi 

1.328 m 

UKUPNA DULJINA RAZMATRANIH BICIKLISTIČKIH PROMETNICA U ZONI OBUHVATA 
(uključena oba smjera kod dvostrano izvedenih dionica) 

20.057 m 

 Duljina snimljene rute (ceste), 
**  ¦ƪǳǇƴŀ ŘǳƭƧƛƴŀ ōƛŎƛƪƭƛǎǘƛőƪŜ ǇǊƻƳŜǘƴƛŎŜ ǳ ǎƪƭƻǇǳ ŎŜǎǘŜ όƛǎƪƭƧǳőivo dvostrano ŘǾƻǎƳƧŜǊƴŜ ōƛŎƛƪƭƛǎǘƛőƪŜ 
staze u sklopu ceste). 
 
Na Slici 6 prikazana je postojeća biciklistička infrastruktura u sklopu prometnica na području Grada 

Velike Gorice, za koje su prikupljeni terenski podaci i mapirana obilježja, sukladno rutama biciklističkih 

prometnica navedenih u Tablici 4. 
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Slika 6: Razmatrana mreža biciklističke infrastrukture na području Grada Velike Gorice 

 

U Tablici 5 prikazane su izabrane fotografije pojedinih dijelova mreže s naznakom lokacije na kojoj je 

fotografija snimljena. Tijekom terenskih obilazaka nisu fotografirane samo postojeće biciklističke staze, 

već sve površine na kojima je zamijećeno kretanje biciklista. Također, neke lokacije fotografirane su 

više puta, tijekom čega je na istoj mikrolokaciji zabilježeno različito ponašanje biciklista. 

Fotodokumentacija je bila temelj za neke od zaključaka izloženih u ovom i daljnjim poglavljima. 

 

Tablica 5: Fotografije pojedinih točaka na cestovnoj mreži (površine kojima se kreću biciklisti) 

1 Kolodvorska ulica 2 Kolodvorska ulica 
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3 Kolodvorska ul. / Ul. Marina Getaldića 4 Ulica Marina Getaldića 

  

5 Kolodvorska ulica 6 Kolodvorska ulica 

  

7 Kolodvorska ulica (kod Ul. Nikole Šopa) 8 Ulica Matice hrvatske 

  

9 Ulica Matice hrvatske 10 Ulica Matice hrvatske 

  



29 

The project is part-financed by the European Climate Initiative. This initiative is a funding programme 
of the German Federal Ministry for the Environment, Nature Conservation and Nuclear Safety 
(BMUB), administered by the GIZ. The overarching goal of the European Climate Initiative is to foster 
climate cooperation within the European Union in order to mitigate greenhouse gas emissions. 

 

11 Ulica Matice hrvatske 12 Ul. Matice hrvatske / Ul. S. Kolara 

  

13 Ul. Matice hrvatske / Kurilovečka ul. 14 Ul. Matice hrvatske 

  

15 Ul. Matice hrvatske 
16 Trg kralja Tomislava / Trg kralja Petra 

Krešimira IV 

  

17 Trg kralja Tomislava / Trg kralja Petra 
Krešimira IV 

18 Trg kralja Tomislava / Trg kralja Petra 
Krešimira IV 
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19 Rakarska ulica 20 Rakarska ulica 

  

21 Ulica kralja Zvonimira 22 Zagrebačka ulica 

 

 

23 Zagrebačka ulica 24 Ul. S. Kolara / Ul. Matice hrvatske 

  

 

Prema važećem Pravilniku o biciklističkoj infrastrukturi (dalje u tekstu: Pravilnik) identificirana su 

primjenjiva načela planiranja i projektiranja biciklističke infrastrukture. U skladu s time, definirana 

načela primijenjena su kao kriteriji ocjene postojećeg stanja mreže biciklističke infrastrukture na 

području Grada Velike Gorice. 

Definirani su sljedeći kriteriji ocjene postojećeg stanja biciklističke infrastrukture: 

¶ Kriterij sigurnosti – sigurnost biciklističke infrastrukture potrebno je osigurati planiranjem, 

projektiranjem i građenjem na način da usvojena rješenja udovoljavaju sigurnosnim 

zahtjevima prema dostignućima i pravilima struke, 
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¶ Kriterij ekonomičnosti – financijska i ekonomska isplativost rute koja u obzir uzima stvarne 

potrebe (povezano s dimenzioniranjem i dizajnom prometnice), investicijske troškove i 

troškove održavanja, 

¶ Kriterij cjelovitosti – osigurava se međusobnim povezivanjem biciklističkih prometnih površina 

u biciklističku mrežu i njihovom integracijom u cestovnu mrežu, 

¶ Kriterij izravnosti – osigurava se na način da biciklističke prometnice, uključujući i cestovnu 

mrežu kojom se smiju koristiti biciklisti, omogućuju biciklistima izbor optimalne rute kretanja 

od polazišta do cilja, 

¶ Kriterij atraktivnosti – atraktivnost se prvenstveno postiže planiranjem izvan profila ceste kada 

je to izvedivo i ekonomski opravdano na način da je trasa biciklističke prometnice usmjerena 

na atraktivne objekte u prostoru i vođena na način da osigura vizuru preglednosti između 

biciklista i atraktivnih objekata u prostoru. 

Sukladno gore navedenom, definirani su kriteriji i podkriteriji ocjene stanja kako slijedi u Tablici 6. 

Tablica 6: Primijenjeni kriteriji i podkriteriji procjene biciklističke infrastrukture u Velikoj Gorici 

 

Iako bi infrastruktura trebala biti vrednovana po svim kriterijima, prilikom ocjene postojećeg stanja u 

ovoj studiji nije vrednovan kriterij ekonomičnosti, prvenstveno zbog nedostatka ulaznih podataka. 

Također, kriterij atraktivnosti samo je djelomično uzet u obzir jer je za njegovo vjerodostojno 

vrednovanje potrebno provesti anketiranje građana. 

Prilikom analize postojećeg stanja razmotrio se i dodatni, već izloženi kriterij (Tablica 4.), isključivo 

primjenjiv na već izgrađenim površinama za kretanje biciklista – kriterij usklađenosti, usmjeren na 

ocjenu usklađenosti zatečenog stanja određenih elemenata biciklističke prometnice s Pravilnikom.  

 

Naőelo /  kriterij Podkriterij

1. Sigurnost Åsigurna interakcija s motornim vozilima,
Åsigurna interakcija s drugim biciklistima,
Åsigurna interakcija s pjeǑacima.

2. Ekonomiőnost ÅusklaŚenost infrastrukture i oőekivanih potreba, 
ÅodrȌavanje.

3. Izravnost Åpovezanost kljuőnih funkcija (ishodiǑta ςodrediǑta),
Åkonkurentnost drugim oblicima prijevoza na ruti (vrijeme)
ÅKomplementarnost s drugim oblicima (odrȌivog) prijevoza.

4. Cjelovitost Åkontinuitet biciklistiőke prometnice,
Åpovezanost sa biciklistiőkom mreȌom,
Å integriranost u cestovnu mreȌu.

5. Atraktivnost Åzanimljivost sadrȌaja na ruti biciklistiőke prometnice,
Åosvijetljenost biciklistiőke prometnice,
Åzasjenjenost biciklistiőke prometnice,
Åkvaliteta kolne povrǑine,
Åsigurno parkiranje bicikala uz rutu.
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Primjenom navedenih 5 kriterija9 izvršena je analiza ruta od B-01 do B-25 (prethodno opisanih u Tablici 

4). Biciklistička infrastruktura pojedine rute ocijenjena je na temelju ekspertne procjene, a određena je 

bodovna vrijednost svakog pojedinoga kriterija koji utječe na konačnu ocjenu pojedine rute. U opisnom 

smislu, bodovna vrijednost ocjene svakog pojedinog kriterija iskazana je kao: nepovoljna (-), uvjetno 

povoljna (±) i povoljna (+). Korelacija između numeričke vrijednosti i opisne kategorije prikazana je u 

Tablici 7. 

Tablica 7: Korelacija ocjene i bodovne vrijednosti ocjene kriterija 

Ocjena 
Bodovna 
vrijednost 

nepovoljno (-) 0,0 

uvjetno povoljno (±) 0,5 

povoljno (+) 1,0 

 

Zbroj vrijednosti ocjena svih primijenjenih kriterija čini ukupnu vrijednost ocjene pojedine rute. U 

konačnici, kvaliteta pojedine dionice ocijenjena je ocjenom od 1 do 5, pri čemu je 5 najviša zatečena 

razina kvalitete, a 1 najniža. Tablica 8 prikazuje kategorizaciju kvalitete razmatrane prometnice 

sukladno broju ostvarenih bodova pri vrednovanju. Najveći mogući broj bodova koje dionica može 

ostvariti pri vrednovanju je 11. Rang ocjena definiran je tako da se na jednostavan i objektivan način 

može razlučiti stanje pojedine biciklističke infrastrukture.  

Tablica 8: Bodovni rang i pripadajuća konačna ocjena vrednovanja rute 

Broj bodova Postotak Ocjena 

0 – 3,5 do 31,8 % 1 

4,0 – 5,5 36,4 ‒ 50,0 % 2 

6,0 – 7,5  54,5 ‒ 68,2 % 3 

8,0 – 9,5 72,7 ‒ 86,4 % 4 

10 – 11,0 90,9 – 100,0 % 5 

 

Treba napomenuti kako je kriterij izravnosti vrednovan u suženom opsegu, jer je za detaljnije 

vrednovanje, sukladno Tablici 6, potrebno izvršiti mapiranje ishodišta i odredišta temeljeno na 

anketiranju građana. 

Razmatrajući konačne ocjene biciklističkih prometnica na području Grada Velike Gorice (Tablica 9), 

može se zaključiti kako je postojeće stanje biciklističke infrastrukture zadovoljavajuće, s obzirom na to 

da prosječna ocjena vrednovanih ruta iznosi 3,2. 

  

                                                           
9 Sigurnost, Cjelovitost, Izravnost, Atraktivnost, Usklađenost 
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Tablica 9: Konačna ocjena stanja postojeće biciklističke infrastrukture na području Grada Velike Gorice 
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B-01 + + + + - + ± + - + ± 8,0 4 
B-02 + + + + - + ± + - + ± 8,0 4 
B-03 + + + + - + ± + - + ± 8,0 4 
B-04 ± + ± ± - + + + - + - 6,5 3 

B-05 ± + ± + - + + + - + ± 7,5 3 

B-06 ± + ± ± - + + + - + - 6,5 3 

B-07 + + + + - + ± + ± + ± 8,5 4 

B-08 + + ± - - ± ± + + + ± 7,0 3 

B-09 + + ± ± - ± ± + + + ± 7,5 3 
B-10 - ± + + - + + + + + ± 8,0 4 
B-11 - ± + + - + + + + + ± 8,0 4 
B-12 ± ± ± - - ± ± + - + - 4,5 2 

B-13 + ± - - - ± ± + - ± ± 4,5 2 

B-14 + ± ± + - - + + - + - 6,0 3 

B-15 + + + + - ± ± + - + ± 7,5 3 

B-16 ± + + + - ± ± + + + ± 8,0 4 

B-17 ± ± ± ± - ± ± ± + + ± 6,0 3 

B-18 ± + + - - ± ± ± - + ± 5,5 2 

B-19 ± ± ± ± - ± ± ± ± + - 5,0 2 

B-20 ± ± ± ± - ± ± ± ± + - 5,0 2 

B-21 + + + + - + ± + ± + + 9,0 5 

B-22 ± ± ± - - ± ± ± - ± - 3,5 1 

B-23 + + + + - + ± + ± + ± 8,5 4 

B-24 + + + + - + ± + ± + ± 8,5 4 

B-25 + + + + - + ± + ± + ± 8,5 4 
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Valja posebno obratiti pozornost na sve rute kojima je ocjena stanja manja od 3: 

1. Int. B-12 (ocjena: 2) – Rakarska ulica (do Avenije Pape Ivana Pavla II) 

Na promatranoj prometnici narušen je kriterij sigurnosti, posebice na dijelu od Pleške ulice do 

Ulice Podložnica, te u sklopu navedenog i raskrižje Ulice Podložnica – Rakarska. Na dijelu 

Rakarske od Ulice Podložnica do Avenije Pape Ivana Pavla II izvedena je djelomično 

dvosmjerna, dvostrana biciklistička staza koja nije propisno obilježena horizontalnom i 

vertikalnom prometnom signalizacijom. Također, obilježena staza ne slijedi kontinuitet 

biciklističke prometnice, nije povezana s ostatkom biciklističke mreže (samo na sjeveru s 

Avenijom pape Ivana Pavla II) te se ne može smatrati bitnim dijelom cestovne mreže. 

Neposredni utjecaj nepovoljno ocijenjenih navedenih kriterija utječe i na konkurentnost 

biciklističke staze prema drugim oblicima prijevoza te brzinu rute. 

2. Int. B-13 (ocjena: 2) – Ulica Jurja Dobrile (dionica) 

Slično kao i kod Rakarske ulice, na promatranoj dionici biciklističke prometnice u Ulici Jurja 

Dobrile narušen je kriterij sigurnosti, no u ovom slučaju prvenstveno se radi o interakciji 

pješaka i biciklista, gdje se na zapadnoj strani prometnice na dijelu sužava izgrađen nogostup, 

prestaje biciklistička staza te se nastavlja kao pješačko-biciklistička površina. Također, ne 

postoji uređen pješačko-biciklistički prijelaz za sigurnu komunikaciju istok-zapad, osim 

prijelaza izvedenog u zoni raskrižja s Avenijom pape Ivana Pavla II. Biciklistička prometnica 

nema kontinuiteta i nije povezana s ostatkom biciklističke mreže. Uz navedeno, djelomično je 

neadekvatno obilježena prometnom signalizacijom. 

3. Int. B-18 (ocjena: 2) – Ulica Nikole Tesle od Ulice Slavka Kolara do Ulice Matije Gupca  

Na ukupnu ocjenu promatrane biciklističke staze najviše utječe loša ocjena kriterija cjelovitosti, 

odnosno pri ocjenjivanju podkriterija vezanih uz kontinuitet biciklističke prometnice i 

povezanosti iste na mrežu biciklističke infrastrukture ova promatrana biciklistička staza 

ostvarila je iznimno loše ocjene. Naime, uređena dionica je iznimno kratka i isprekidana je i 

neadekvatno obilježena u zoni kolnih prilaza i pješačko-biciklističkih prijelaza, čime se također, 

uvjetno povoljno ocijenio podkriterij interakcije biciklista s motornim vozilima. 

4. Int. B-19 (ocjena: 2) – Ulica Marina Getaldića od Ulice Ruđera Boškovića do Ulice Slavka Kolara 

Slaba ocjena ove biciklističke staze ostvarena je prvenstveno lošim prostornim smještajem iste 

(ne zadovoljava kriterijima slobodnog i sigurnog kretanja pješaka i biciklista, slobodni i 

prometni profili), pješačko-biciklistički prijelazi nisu obilježeni na adekvatan način te nedostaje 

potrebna vertikalna prometna signalizacija, čime su narušeni kriteriji sigurnosti (interakcija 

biciklista s ostalim entitetima na promatranoj dionici) i kriterij usklađenosti. Također, zbog 

učestalih prekida te loše povezanosti s ostatkom mreže, biciklistička staza u Ulici Marina 

Getaldića ne zadovoljava niti podkriterije kontinuiteta i povezanosti koji su razmatrani kroz 

kriterij cjelovitosti. 

5. Int. B-20 (ocjena: 2) – Kolodvorska ulica od Ulice Marina Getaldića do Ulice Andrije Kačića 

Miošića  

Iako se radi o kratkoj dionici biciklističke staze (cca 137 m), isto kao i kod Ulice Marina 

Getaldića, promatrana dionica tek uvjetno zadovoljava sa stajališta kriterija sigurnosti, 

prvenstveno zbog neadekvatno obilježenih pješačko-biciklističkih prijelaza te međusobne 



35 

The project is part-financed by the European Climate Initiative. This initiative is a funding programme 
of the German Federal Ministry for the Environment, Nature Conservation and Nuclear Safety 
(BMUB), administered by the GIZ. The overarching goal of the European Climate Initiative is to foster 
climate cooperation within the European Union in order to mitigate greenhouse gas emissions. 

 

interakcije s pješacima i motornim vozilima. Nadalje, nisu zadovoljeni kriteriji usklađenosti 

(širine, boje, prijelazi vertikalna prometna signalizacija i dr.) niti kriterij cjelovitosti jer ne 

postoji kontinuitet kretanja Kolodvorskom ulicom. Analogno tome, loše je ocijenjena i 

povezanost s ostatkom mreže biciklističke infrastrukture. 

6. Int. B-22 (ocjena: 1) – Ulica kralja Tomislava od Željezničke ulice (Gradićke ulice) do Baranjske 

ulice 

Sigurnost promatrane dionice biciklističke staze na Ulici kralja Tomislava ocijenjena je prema 

svim zadanim podkriterijima uvjetno povoljno. Naime sigurna interakcija sa svim drugim 

dionicima prometnog toka narušena je zbog prostornih elemenata. Na nogostupu 

namijenjenom za kretanje pješaka i biciklista nisu zadovoljeni kriteriji minimalnog slobodnog i 

prometnog profila postojeće dvosmjerne bicikističke staze, uz uvjet minimalne slobodne širine 

površine za sigurno kretanje pješaka. Nadalje, na dionici postoji iznimno velik broj kolnih 

prilaza cesti kralja Tomislava, koji sijeku postojeću biciklističku stazu, a križanja nisu obilježena 

na jasan i uočljiv način, zbog čega postoji opasnost od naleta vozila na biciklista i obratno. 

Povezanost biciklističke staze u mrežu biciklističkih prometnica nije ostvarena niti na ovoj 

prometnici, a promatrana staza nije spojena niti na dvosmjernu biciklističku stazu u 

Željezničkoj ulici (prekid od cca 130 m). Na dionici je djelomično zadovoljen kriterij 

atraktivnosti, i to sa stajališta osvijetljenosti površine za kretanje biciklista. Zbog navedenih 

činjenica (slobodni, prometni profili, širine površina za kretanje biciklista i pješaka, 

obilježavanje kolnih ulaza i dr.) nije zadovoljen kriterij usklađenosti te je na ovoj ulici potrebno 

razmotriti ukidanje ili uspostavu drugačijeg vođenja biciklističkog prometa. 

Također, iz matrice vrednovanja pokazatelja i ocjena stanja postojeće biciklističke infrastrukture na 

području Grada Velike Gorice vidljivo je koji su kriteriji u potpunosti zanemareni ili koji ne zadovoljavaju 

na većini promatranih biciklističkih prometnica (na razini postojeće mreže). Zabilježene su kritične 

vrijednosti: 

1. Kriterija cjelovitosti, podkriterija αtƻǾŜȊŀƴƻǎǘ ǎŀ ōƛŎƛƪƭƛǎǘƛőƪƻƳ ƳǊŜȌƻƳά, gdje se za postojeću 

biciklističku infrastrukturu na području Grada ne može reći da je povezana u funkcionalnu 

cjelinu, odnosno mrežu. 

2. Kriterija atraktivnosti, podkriterija α½ŀƴƛƳƭƧƛǾƻǎǘ ǎŀŘǊȌŀƧŀά, gdje se za većinu biciklističkih 

prometnica ne može reći da je trasa biciklističke infrastrukture usmjerena na atraktivne 

objekte u prostoru i vođena na način da osigura vizuru preglednosti između biciklista i 

atraktivnih objekata u prostoru. Vođenje ovim načelom (zadovoljavanje navedenog kriterija i 

podkriterija) osigurava vjerojatnije i češće korištenje rute biciklističke prometnice. 

3. Kriterija uǎƪƭŀŚŜƴƻǎǘƛ, s obzirom na to da je utvrđeno kako je približno 38 % postojeće 

biciklističke infrastrukture izvedeno u skladu s važećim Pravilnikom. Najveći dio nedostataka 

se odnosi na boju linija za obilježavanje traka i staza, nedovoljan broj piktograma na stazama, 

neprimjereno postavljenu vertikalnu prometnu signalizaciju, neobilježene ili loše obilježene 

pješačko-biciklističke prijelaze i sl. 

Uz navedeno, potrebno je spomenuti i negativnu ocjenu kriterija sigurnosti, podkriterija α{igurna 

interakcija s motornim vozilimaά, za lokacije koje se u konačnici svrstavaju u iznimno pozitivno 

ocjenjene biciklističke prometnice: biciklističke staze u sklopu Trga kralja Tomislava (od Sisačke ulice 

do Zagrebačke ulice) te nastavno Zagrebačke ulice (od Ulice kralja Tomislava do Zadarske ulice). 

Ukupna duljina ove dvije navedene rute iznosi 2.280 m, te ona prolazi najfrekventnijim i 
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najatraktivnijim dijelom Grada. Ruta se sastoji od dvosmjerne biciklističke trake smještene uz jugo-

zapadni dio ceste, no unatoč pozitivnim karakteristikama dionice (linije i određene prijelaze je 

potrebno uskladiti s Pravilnikom), gdje se prvenstveno misli na širinu biciklističkih traka, odnos između 

njih, semaforske lanterne u suprotnom smjeru, vertikalnu prometnu signalizaciju, obilježeni sigurnosni 

pojas između prometne trake i biciklističke trake i dr., ova se ruta može smatrati nesigurnom. Naime, 

na početnom dijelu postoji velik broj parkirališnih mjesta gdje prilikom manevra postoji mogućnost 

naleta motornog vozila na biciklista i obratno. Nadalje, iako je brzina ograničena na 40 km/h, širina 

kolne trake za kretanje motornih vozila i dalje dozvoljava nepropisno brzu vožnju čime se smanjuje 

sigurnost kretanja biciklista u biciklističkoj traci. Cijela ruta ima nekoliko većih raskrižja od kojih su neka 

opremljena prometnim svjetlima, a neka nisu, što pak predstavlja problem ostvarivanja kontinuiranosti 

vožnje biciklom i povećava rizik od naleta motornog vozila na biciklista. Također, zbog izvedbe 

biciklističke trake u razini s kolnikom, uočen je velik broj nepropisno parkiranih i/ili zaustavljenih vozila 

kojima se priječi sigurno kretanje biciklista. Sukladno navedenom, ove dvije rute B-10 i B-11 ocijenjene 

su negativno sa stajališta sigurnosti, odnosno sigurne interakcije s motornim vozilima. 

1.4.3 0ÁÒËÉÒÁÌÉĤÔÁ ÚÁ bicikleȟ ÓÐÒÅÍÉĤÔÁ ÚÁ ÐÏÈÒÁÎÕ É oprema  

Mjesta za parkiranje bicikala unutar zone obuhvata razmatrana su s obzirom na njihov(u): 

• smještaj u odnosu na sadržaje uz biciklističku rutu, 

• tip i način izrade opreme, 

• kapacitet, 

• mogućnost promjene prijevoznog sredstva. 

Parkirališta za bicikle su ključan element biciklističke infrastrukturne mreže i jedan od ključnih faktora 

poticanja učestale upotrebe bicikala u gradovima. Osim svoje osnovne namjene (pohrana bicikala), 

stalci i spremišta za bicikle u gradu imaju značajnu promotivnu ulogu: poručuju da su biciklisti 

dobrodošli te upućuju na to kako je korištenje bicikala u lokalnom prometu moguće. Upravo je zbog 

toga ključan istaknut smještaj te promocija mjesta za parkiranje bicikala u lokalnim promotivnim 

materijalima. 

U Velikoj Gorici terenskim je istraživanjem uočen značajan broj pojedinačnih mjesta na kojima je 

postavljena oprema za parkiranje bicikala, što je pohvalno u smislu vidljivosti i poticaja biciklistima. 

Međutim, iako su mjesta za parkiranje malog kapaciteta poželjnija od onih velikog, u većini slučajeva 

radi se o opremi nedovoljnog kapaciteta, točkasto postavljenoj na javnom prostoru ispred poslovnih 

prostora uz ulicu.  

Tijekom mapiranja parkirališnih mjesta za bicikle, posebna je pažnja posvećena prostorima uz zgrade 

javne namjene, kao što su zgrade za obrazovanje, administrativne zgrade, knjižnica, tržnica i sl. 

Utvrđeno je kako se uz većinu ulaza u javne zgrade (ali i višestambene) nalazi stalak za odlaganje 

bicikala, što je izuzetno pohvalno i ukazuje na to da je korištenje bicikla općeprihvaćeno među različitim 

društvenim skupinama. S druge strane, raspoloživi stalci svojom su tipologijom (tzv. „spirale“) 

nedovoljno sigurni, oštećuju vozila i u velikom broju slučajeva – nisu korišteni. 

U Tablici 10 prikazane su odabrane fotografije mjesta za parkiranje bicikala s naznakom njihove lokacije 

u zoni obuhvata provedenog terenskog istraživanja.  
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Tablica 10: Odabrane fotografije mjesta za parkiranje bicikala u javnom prostoru s naznakom njihove lokacije 

1 Trg Stjepana Radića 2 Trg Stjepana Radića 

  

3 Kolodvorska ulica (Željeznički kolodvor) 4 Ulica Vladimira Vidrića 

  

5 Trg kralja Petra Krešimira IV 6 Ulica Vladimira Vidrića 

  

7 Trg kralja Tomislava 8 Ulica Slavka Kolara 

  

 

9 Ulica Slavka Kolara 10 Ulica Slavka Kolara 
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11 Ulica Slavka Kolara 12 Ulica Josipa Pucekovića 

  

13 Zagrebačka ulica 14 Zagrebačka ulica 

  

15 Zagrebačka ulica 16 Školska ulica 

  

 

 

 

 

 

17 Ulica kralja Zvonimira 18 Trg kralja Tomislava 
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1.4.4 Sustavi javnih bicikala  

Na području Grada Velika Gorica djeluje tvrtka Sustav javnih bicikala d.o.o. (Prisavlje 2, 10000 

Zagreb), pod nazivom Nextbike. Nextbike sustav javnih bicikala prvi je i najveći sustav u regiji. 

Upravitelj sustava nudi nekoliko varijanti pretplate na uslugu čija se cijena bazira na duljini trajanja 

najma. Korištenje usluge omogućeno je nakon registracije putem mobilne aplikacije, call centra, 

terminala ili online, a plaćanje usluge putem kreditnih kartica, SMS-a ili uplatom na račun. Najam 

bicikla je moguć pozivom ili preko mobilne aplikacije na mobilnim stanicama ili terminalu dok je povrat 

bicikla moguć na terminalu ili mobilnoj stanici. 

U Tablici 11 i na Slici 7 prikazane su lokacije terminala sustava javnih bicikala s obzirom na postojeću 

mrežu biciklističkih prometnica na području Velike Gorice. 

Tablica 11: Lokacije Nextbike stanica sustava dijeljenih bicikala na području Velike Gorice 

Int. Lokacija Broj stanice 
operatera 

JP-01 Trg kralja Tomislava 2363 

JP-02 VG Goričanka 2362 

JP-03 Željeznički kolodvor 2364 

 

Iz prikaza na Slici 7 vidljivo je kako su dva terminala postavljena na rubu središnjeg dijela Grada, 

odnosno u neposrednoj blizini dvije glavne gradske rute kretanja, od kojih je prva preko Trga kralja 

Tomislava te nastavno Zagrebačka ulica, s uspostavljenom dvosmjernom biciklističkom trakom. Druga 

ruta je Ulica kneza Ljedevita Posavskog te nastavno Ulica Matice hrvatske na kojoj ne postoji 

biciklistička infrastruktura. Valja napomenuti da terminal VG Goričanka (Ulica kneza Ljudevita 

Posavskog) i terminal Željeznički kolodvor (Kolodvorska ulica) nisu povezani s ostatkom biciklističke 

mreže. 
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Slika 7: Lokacije Nextbike stanica sustava dijeljenih bicikala na području Velike Gorice 

1.4.5 Potencijal za multimodalnost  

Potencijal za multimodalnu mobilnost putnika, koja uključuje i prijevoz biciklima, prvenstveno 

se promatra kroz prostorna i organizacijska sučelja bicikl – javni prijevoz, te bicikl – automobil. Iako nije 

poznat udio multimodalnih putovanja na području grada, kako bi se definirao trenutni status i 

mogućnosti ostvarenja multimodalnosti razmatrano je sljedeće: 

¶ mogućnost prijevoza bicikala u vozilima lokalnog i regionalnog javnog prijevoza 

¶ opremljenost stajališta javnog prijevoza sigurnim parkiralištima za bicikle 

¶ pristupačnost stajališta javnog prijevoza biciklistima (s obzirom na postojeću mrežu 

prometnica) 

¶ smještaj stanica sustava dijeljenih bicikala u odnosu na stajališta drugih oblika prijevoza 

¶ postojanje Park and Ride točaka (izvan centra grada) 

¶ postojanje digitalnih alata za planiranje multimodalnih putovanja. 

U Gradu Velikoj Gorici dostupan je autobusni i željeznički javni prijevoz, a u kontekstu razvoja 

biciklističkog prometa važno je spomenuti mogućnost prijevoza bicikla vlakom. Naime, na liniji Zagreb 

– Velika Gorica, HŽ Putnički prijevoz nudi mogućnost prijevoza biciklom u vlakovima poput prtljage 

(bicikli su sklopljeni i upakirani kao osobna prtljaga te se mogu smjestiti u putnički odjeljak ili prostor 

za prtljagu) ili u posebnom vagonu s prostorom za smještaj bicikala (10 bicikala). Iako je navedena 

mogućnost pozitivna za razvoj multimodalnih putovanja koja uključuju i prijevoz biciklom, pri dolasku 

na kolodvor Velika Gorica, potencijalni biciklist obeshrabren je nepostojanjem vidljive staze 
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(prometnice) namijenjene kretanju biciklista, odnosno nedostupnošću informacije o tome gdje staza 

počinje. S obzirom na to da je Kolodvorska ulica direktna veza prema centru grada, nedostatak 

infrastrukture u najvećem dijelu ulice uzrokuje konflikt pješak – bicikl, jer se biciklisti najčešće voze 

pločnikom, kako je utvrđeno obilaskom terena. 

Prijevoz bicikala autobusom na području Grada Velike Gorice nije omogućen, a vođenje staze do (i 

preko) autobusnih stajališta ocijenjeno je negativno, kao i nepostojanje sigurnog parkirališta za bicikle 

u blizini stajališta. Na Željezničkom i Autobusnom kolodvoru postoje stalci za bicikle, malog kapaciteta 

i neodgovarajuće izvedbe.  

Na Željezničkom kolodvoru također postoji stanica sustava dijeljenih bicikala, što je povoljno, ali uz već 

postojeću napomenu o nepostojanju prikladne i sigurne, izravne i brze biciklističke prometnice prema 

centru grada. 

Politika parkiranja u Gradu Velikoj Gorici nije u skladu s htijenjima Grada vezanima uz razvoj 

biciklističkog prometa (kako je navedeno u prethodnim poglavljima), a Park&Ride nije prepoznat kao 

koncept koji bi pomogao uspostavi održivog sustava mobilnosti. 

Lokalni/regionalni digitalni planeri putovanja koji bi omogućili pouzdano planiranje i provedbu lokalnih 

ili regionalnih multimodalnih putovanja te istovremeno djelovali kao poticaj za prelazak na održive 

oblike mobilnosti (dajući, primjerice, informacije o osobnoj uštedi, ekološkom otisku ili zdravlju) nisu 

raspoloživi građanima. 

1.4.6 #ÉËÌÏÔÕÒÉÓÔÉéËÅ ÒÕÔÅ10 

 

                                                           
10 Operativni plan razvoja cikloturizma Zagrebačke županije (2017. g.) 

Slika 8: Cikloturističke rute na području Grada Velike Gorice 
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Kroz Zagrebačku županiju prolaze tri državne glavne rute: 

1) državna glavna ruta br. 2 granica Slovenije (Bregana Naselje) - Zagreb - Rugvica - Sisak - Jasenovac 

- Slavonski Brod - Županja - Gunja - granica Bosne i Hercegovine, u Zagrebačkoj županiji ima dva 

dijela: zapadni (od Bregane na području grada Samobora do zapadnog ruba grada Zagreba) i istočni 

(od istočnog ruba administrativnog područja grada Zagreba (Ivanja Reka) do Lijevog Dubrovčaka 

na području grada Ivanić-Grada).  

2) državna glavna ruta br. 6 granica Slovenije (Rupa) - Rijeka - Vrbovsko - Karlovac - Zagreb - Krapina 

- Varaždin - granica Slovenije (Mursko Središće), koja se Županijom pruža u smjeru sjever – jug, 

koja u Zagrebačkoj županiji ima dva dijela: sjeverni (od Luke preko Zaprešića do zapadnog ruba 

grada Zagreba) i južni (od južnog ruba administrativnog područja grada Zagreba (Havidić) do mosta 

na Kupi kod Jamničke Kiselice u općini Pisarovina). 

3) državna glavna ruta br. 5 Zagreb - Dugo Selo - Čazma - Daruvar - Voćin - Belišće - Beli Manastir - 

Batina - granica Srbije, koja se pruža istočnim dijelom Zagrebačke županije od istočnog ruba grada 

Zagreba (selo Drenčec kod Sesveta) do sela Mostari u općini Dubrava. 

Kroz Zagrebačku županiju prolaze još tri državne vezne rute: 

1) ruta uz rijeku Kupu na krajnjem jugu Županije na relaciji Karlovac - Pokupsko - Sisak s važnim 

odvojkom prema Glini na prostoru Banovine, 

2) ruta Dugo Selo - Vrbovec – Križevci, 

3) ruta Marija Bistrica - Komin – Križevci.  

Osim navedenih ruta državnog značaja ističe se i već obilježena županijska ruta kao poveznica svih 

državnih ruta u Zagrebačkoj županiji, koja prolazi kroz većinu njenih gradova, ali važne su i inicijative 

lokalnog značaja gdje postoji značajan broj obilježenih ruta.  

Na području Grada Velike Gorice označenih je cikloturističkih ruta nešto manje, ali zato ima više 

uređenih biciklističkih staza, od kojih neke djeluju kao spojnice na cikloturističku rutu Zagrebačke 

županije (Slika 8). 

1.4.7 :ÁËÌÊÕéÃÉ analize ÂÉÃÉËÌÉÓÔÉéËÅ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕËÔÕÒÅ ÎÁ ÐÏÄÒÕéÊÕ 'ÒÁÄÁ 6ÅÌÉËe Gorice 

Zaključci provedene analize biciklističke infrastrukture navedeni su i klasificirani u SWOT matrici 2 

(poglavlje 1.7). 
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1.5 Prostorno planiranje s naglaskom na promet 

Pri analizi planerskih procesa u Gradu Velikoj Gorici, koji se u konačnici odražavaju na kvalitetu 

biciklističkog prometa u gradu i njegovom okruženju, u obzir se treba uzeti sljedeće: 

• zakonski okvir kojim se uređuje postupak prostornog planiranja, 

• organizacija lokalne administracije, struktura, zaduženja i kapaciteti jedinice zadužene za 

prostorno planiranje, 

• vertikalna i horizontalna komunikacija unutar lokalne samouprave tijekom procesa planiranja, 

• praćenje provedbe planova u kontekstu prometa, 

• položaj prometnog planiranja u organizacijskoj strukturi lokalne samouprave, 

• uključenje civilnog društva u postupke planiranja, 

• prometno planiranje u odnosu na planiranje mobilnosti u Velikoj Gorici, 

• potrebe daljnje izgradnje kapaciteta u kontekstu planiranja održive mobilnosti, 

• integracija tematskog područja biciklističkog prometa u procese planiranja u Gradu. 

Za potrebe izrade ove studije, većina navedenih točaka obrazložena je u drugim poglavljima studije, a 

sažeti su zaključci kako slijedi: 

- zakonski okvir kojim se uređuje postupak prometnog planiranja na lokalnoj razini ne propisuje 

obveze koje osiguravaju kvalitetu stručnih podloga iz područja prometa i održive mobilnosti, 

- struktura administracije u lokalnoj samoupravi ne omogućava pripremu prikladnih prometnih 

studija uoči razvoja prostornih planova, 

- ne postoji sustav praćenja provedbe planova u kontekstu prometa, 

- civilno društvo trenutno nije značajnije uključeno u procese planiranja u gradu, ali u partnerskom 

odnosu sudjeluje u provedbi zajedničkih projekata, 

- tematsko područje biciklističkog prometa djelomično je uključeno u procese planiranja u Gradu, 

ali ne na širem području grada i bez utemeljenja u stvarnim potrebama. 

 

1.5.1 :ÁËÌÊÕéÃÉ ÁÎÁÌÉÚÅ procesa prostornog planiranja u Gradu Velikoj Gorici 

Zaključci provedene analize procesa prostornog planiranja navedeni su i klasificirani u SWOT matrici 3 

(poglavlje 1.7). 

 

1.6 Razina javne svijesti 

Udruga Ekoregija u suradnji s Gradom provodi aktivnosti promocije biciklističkog prometa, npr. 

tradicionalna Biciklijada VG-ZG-VG, koja je tematski usklađena s Europskim Tjednom Mobilnosti, 

održava se jednom godišnje od 2017. godine. Na biciklijadi sudjeluje 200-300 osoba, a glavni cilj je 

promicanje alternativnih mogućnosti mobilnosti, očuvanje okoliša i zdravog života. Također, na 

području Grada organizira se i sportska utrka Tour de Tur, a Auto-klub Velika Gorica organizator je 

programa za osposobljavanje mladih za vožnju biciklom. 

U sklopu projekta Cycleurban provedena je anketa iz koje se može procijeniti razina javne svijesti o 

korištenju bicikla kao prijevoznog sredstva. Na uzorku od 94 ispitanika ustanovljeno je sljedeće: 
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- značajan udio žena u biciklističkom prometu (57 %) 

- manji udio svakodnevnih biciklista u odnosu na ukupan broj ljudi koji koriste bicikl (27 %) 

- biciklisti preferiraju sporije i zaštićene rute (odvojene od automobilskog prometa). 

Ovi podaci govore da je svijest o korištenju bicikala još uvijek uglavnom na razini povremenog 

korištenja za svakodnevne potrebe (posao, kupovina, škola, …). Najvažniji od pokazatelja razine javne 

svijesti jest modalna raspodjela (više u točci 2.2), ali i prosječni broj bicikala, odnosno automobila po 

kućanstvu. Podaci nisu dostupni za Grad Veliku Goricu, ali su dostupni za područje Zagrebačke 

županije11 pa se mogu smatrati relevantnim. Utvrđen je prosječan broj od 1,5 osobnih automobila i 1,9 

bicikala po kućanstvu. Prosječna veličina anketiranih kućanstava (broj članova) je 3,1. U usporedbi s 

Gradom Zagrebom (1,2 osobnih automobila i 1,5 bicikala po kućanstvu, uz prosječnu veličinu 

anketiranog kućanstva 2,8), stanovnici Zagrebačke županije (Velike Gorice) posjeduju više bicikala i 

automobila. 

Zaključci provedene analize razine javne svijesti navedeni su i klasificirani u SWOT matrici 3 (poglavlje 

1.7). 

 

1.7 Rezultati analize: SWOT 

Sukladno provedenoj analizi i opisu u prethodnim poglavljima, zaključci o trenutnom stanju biciklističke 

mobilnosti u Velikoj Gorici izloženi su u obliku SWOT matrica, i to:  

¶ SWOT matrici 1: Analiza institucionalnog okvira i organizacije 

¶ SWOT matrici 2: Analiza biciklističke infrastrukture i ponašanja dionika u prometu 

¶ SWOT matrica 3: Analiza razine javne svijesti i kulture mobilnosti. 

Preporučene mjere navedene u točkama 2.3, 2.4 i 2.5 izravno se temelje na činjenicama opisanima u 

SWOT matricama. 

  

                                                           
11 Završni izvještaj: I. Faza Master Plana prometnog sustava Grada Zagreba, Zagrebačke županije i Krapinsko – 
zagorske županije (2017.). 
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SWOT matrica 1: Analiza institucionalnog okvira (I) i organizacije (O) 

Snage (Strengths) Slabosti (Weaknesses) 

• Razvoj biciklističkog prometa u SEAP-u se prepoznaje 

kao instrument smanjenja energetske potrošnje i 

emisija CO2 u sektoru prometa Grada Velike Gorice. (I) 

• UPU planira sveobuhvatnu i kontinuiranu mrežu 

biciklističke infrastrukture, pri čemu je omogućen i 

prolaz biciklista kroz planiranu pješačku zonu. (I) 

• Grad Velika Gorica uključuje se u određeni broj 

projekata vezanih za razvoj održivih oblika mobilnosti. 

(O) 

• Grad Velika Gorica uspostavio je određenu razinu 

suradnje s civilnim društvom kako bi se unaprijedila 

lokalna  mobilnost. (O) 

• Razvoj biciklističke infrastrukture horizontalan je 

prioritet lokalnih strategija. (I) 

• Nedosljedan pristup strateškom planiranju održivih 

oblika mobilnosti u Gradu Velikoj Gorici. (I) 

• Mali broj postojećih relevantnih strateških 

dokumenata ima kvantificirane ciljeve i polazišne 

točke, što onemogućuje praćenje napretka njihove 

provedbe. (I) 

• Trenutne nadležnosti upravnih odjela, kao i broj 

zaposlenih, ne dopušta aktivno posvećivanje razvoju 

biciklističkog prometa u Gradu, niti u smislu dodatne 

edukacije zaposlenih niti provedbe značajnijih i 

sveobuhvatnih razvojnih aktivnosti. (O) 

• U Gradu Velikoj Gorici ne postoji mogućnost 

uspostave ustrojstvene jedinice koja bi se na 

sustavan način mogla posvetiti planiranju i razvojnim 

projektima u sektoru održive gradske mobilnosti. (O) 

• Nije uspostavljen sustav za redovito praćenje i 

analizu prometnih podataka pa se dio inicijativa i 

projekata planira „intuitivno”. (O) 

• Ne postoji sustav za praćenje provedbe i učinka 

planova. (O) 

Prilike (Opportunities) Prijetnje (Threats) 

• Nacionalna prometna strategija postavlja zadovoljavajući 

okvir poticaju razvoja biciklističkog prometa u gradovima. (I) 

• Strategija razvoja Urbane aglomeracije Zagreb za razdoblje 

do 2020. godine prepoznaje važnost davanja prvenstva 

razvoju održivih oblika prijevoza, uključujući i biciklistički 

promet. (I) 

• Operativni plan razvoja cikloturizma Zagrebačke županije 

definira mjere čija provedba može imati pozitivan učinak na 

opću percepciju biciklističke mobilnosti te dati poticaj 

korištenju bicikala i za potrebe dnevne mobilnosti 

stanovnika. (I) 

• Zakonski okvir kojim se uređuje biciklistički promet 

(infrastruktura) u Republici Hrvatskoj zadovoljava uvjete za 

stvaranje okruženja poticajnog za kvalitetan razvoj 

biciklističkog prometa u gradovima Hrvatske. (I) 

• Postojeće mogućnosti priključenja transnacionalnim 

projektima koji omogućuju prijenos znanja, jačanje 

kapaciteta i izradu planske dokumentacije za razvoj 

biciklističkog prometa. 

• Ne postoji nacionalna strategija razvoja 

biciklističkog prometa. (I) 

• Velika je vjerojatnost nedostatka financijskih 

sredstava za provedbu strategija i operativnih 

planova. (I) 

• Spore promjene postojećeg sustava i prakse 

strateškog planiranja u Hrvatskoj. (I) 
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SWOT matrica 2: Analiza ÂÉÃÉËÌÉÓÔÉéËÅ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕËÔÕÒÅ É ÐÏÎÁĤÁÎÊa dionika u prometu 

Snage (Strengths) Slabosti (Weaknesses) 

¶ izveden koncept „brze biciklističke prometnice” sa 

signalizacijom za bicikliste 

¶ postojanje sustava dijeljenih bicikala i planirano 

proširenje 

¶ građani koriste bicikle 

¶ velik broj nekategoriziranih ulica u stambenim 

naseljima služi isključivo prilazu stanara na građevne 

čestice, čime su brzine kretanja motoriziranih vozila 

male, a promet rijedak, što omogućuje mješoviti 

promet bicikala i motoriziranih vozila 

¶ značajan broj poslovnih subjekata u centru grada 

samoinicijativno postavlja stalke za bicikle ispred svojih 

prostorija 

¶ uspostavljena pješačka zona (zona smirenog prometa)  

s planiranim širenjem 

¶ jasna hijerarhija prometnica i ravnomjerna povezanost 

u smjeru S-J i I-Z omogućava ekonomično i sustavno 

planiranje i izgradnju biciklističke mreže 

¶ ulaganja u biciklističku infrastrukturu na rubnim 

dijelovima zone obuhvata, gdje brzina odvijanja 

motoriziranog prometa ne dozvoljava miješani promet  

¶ na užem području Grada uvedene su javne stanice za 

popravak bicikala na dvije lokacije (Trg kralja Tomislava, 

Zagrebačka). 

¶ vrlo niska razina sigurnosti pri interakciji pješak – 

biciklist na dionicama bez biciklističke staze  (npr. 

Ulica Juraja Dobrile) 

¶ neostvaren kontinuitet mreže biciklističke 

infrastrukture   

¶ niska svijest građana o prometnoj sigurnosti  

(nepoštivanje signalizacije i prometnih pravila), 

uključujući i nepropisno parkiranje na 

biciklističkim stazama 

¶ nesustavno opremanje stalcima za bicikle niske 

kvalitete i malog kapaciteta 

¶ isprekidanost pojedinih dionica (npr. Ulica N. 

Tesle) 

¶ nedostaci horizontalne i vertikalne signalizacije 

(posebno u zoni pješačko-biciklističkih prijelaza) 

¶ nemogućnost neprekinute vožnje na glavnim 

biciklističkim dionicama (parkirališta, raskrižja bez 

signalizacije, …) 

¶ zanemaren potencijal multimodalnosti koja 

uključuje i prijevoz biciklima 

¶ nedostatak hlada na velikom dijelu biciklističke 

mreže 

¶ slaba kvaliteta kolne površine na velikom dijelu 

mreže negativno utječe na udobnost vožnje 

biciklom. 

Prilike (Opportunities) Prijetnje (Threats) 

¶ veličina i topografija grada iznimno su povoljni 

čimbenici za razvoj biciklističkog prometa 

¶ udaljenosti između ključnih funkcija u gradu primjerene 

su biciklu 

¶ povezanost grada sa Zagrebom željezničkim prijevozom 

koji omogućava prijevoz bicikala 

¶ pripadnost UA Zagreb otvara mogućnost cjelovitog 

sagledavanja prometnog sustava i korištenja 

bespovratnih sredstava za financiranje izgradnje 

infrastrukture 

¶ razvoj cikloturističke infrastrukture ima potencijal 

omogućiti priključenje gradske biciklističke mreže na 

regionalnu. 

¶ neizvjesnost dostatnih izvora financiranja za 

uspostavu cjelovite i kvalitetne infrastrukturne 

biciklističke mreže na području Grada 

¶ velik broj zaposlenih u Gradu Zagrebu i dalje 

bira automobil kao osnovno sredstvo 

svakodnevne mobilnosti 

¶ nedostatan razvoj infrastrukture i usluge javnog 

autobusnog prijevoza zapreka je smanjenju 

zavisnosti o osobnom automobilu i uspostavi 

komplementarnog odnosa bicikl / javni 

prijevoz.  
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SWOT matrica 3: Analiza razine javne svijesti i kulture mobilnosti  

Snage (Strengths) Slabosti (Weaknesses) 

¶ izrađen UPU za naselje Velika Gorica s planiranom 

mrežom biciklističkih prometnica i smjernicama za 

njihovo oblikovanje 

¶ organiziranje utrka biciklista („Tour de Tur“ - svake 

godine) s ciljem promocije biciklizma kao oblika 

prijevoza, sporta i njegove uloge u zdravlju te zaštiti 

okoliša 

¶ Velika Gorica razvija brand „drugog najbiciklističkijeg 

grada” u Hrvatskoj) 

¶ Grad Velika Gorica sudjelovao u projektu „Mobile 

2020“, čija je primarna svrha jačanje kapaciteta gradova 

u području prostornog i prometnog planiranja, obnove 

i izgradnje cestovne infrastrukture i razvoja usluga, a s 

ciljem promocije i razvoja biciklizma kao načina 

svakodnevnog prometovanja.  

¶ nepostojanje sustava praćenja i analize 

prometnih podataka na području grada 

onemogućava planiranje prometne infrastrukture 

u skladu s potrebama građana i u skladu s 

postavljenim strateškim ciljevima 

¶ nedostatak ažurnih prostorno – prometnih 

analiza i studija za područje Grada Velike Gorice 

¶ nedostatak operativnog digitalnog sustava 

temeljenog na GIS-u kojim bi se pratilo stanje 

biciklističke mreže i sukladno određivali prioriteti 

¶ neredovito anketiranje građana kako bi se saznali 

njihovi obrasci mobilnosti i sukladno tome 

planirala nova infrastruktura i usluge 

¶ nedostatne promotivne aktivnosti. 

Prilike (Opportunities) Prijetnje (Threats) 

¶ postojeći programi financiranja kojima je cilj poboljšati 

različite procese u kontekstu upravljanja gradom i/ili 

podići svijest građana, odnosno promovirati održive 

oblike mobilnosti 

¶ dostupne digitalne tehnologije kojima je lakše 

uspostaviti komunikaciju s građanima 

¶ sve snažniji sektor civilnog društva kao posrednik 

između lokalne samouprave i građana. 

¶ porast stope motoriziranosti 

¶ nedostatna edukacija i svijest građana o održivim 

izborima u dnevnoj mobilnosti (na nacionalnoj 

razini) 

¶ promjena demografske strukture stanovništva 

¶ spora prilagodba procesa planiranja novim 

potrebama. 
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1.8 Matrica dionika 

Matrica dionika alat je kojim se lako može ustanoviti koga treba uključivati, i na koji način, u razvoj 

biciklističkog prometa. Naravno da se promet tiče gotovo svakog pojedinca koji sudjeluje u prometu, 

ali određene skupine mogu imati različitu razinu ovlasti i različitu razinu interesa.  

Za početak treba nabrojati tko sve može sudjelovati: 

- Gradonačelnik  

- Gradski vijećnici 

- UO za komunalne djelatnosti i promet 

- UO za urbanizam i zaštitu okoliša 

- UO za poduzetništvo, investicije i fondove Europske unije 

- UO za provedbu dokumenata prostornog uređenja i građenja 

- MUP, prometni odjel 

- Osnovne škole i vrtići na području Grada Velika Gorica (OŠ i vrtići) 

- TZ Grada Velika Gorica 

- Hrvatske ceste 

- VG komunalac 

- Ekoregija VG 

- Udruge koje se bave održivom mobilnošću (Pro Bike udruge) 

- AK Velika Gorica, Udruženja cestovnih prijevoznika (Pro auto udruženja) 

- Tvrtke koje se bave iznajmljivanjem bicikala (Bike rent/servis)  

- Razvojne agencije (VE-GO-RA, REGEA) 

- Trgovački centri i uslužne djelatnosti 

- Ostale javne ustanove (domovi zdravlja, domovi za starije, agencije)  

- ZET 

- HŽ 

- Ostale udruge  

 

Zatim treba procijeniti koliko svaki dionik ima ovlasti vezenih za temu, te koliko je zainteresiran. 

Svaka od 4 polja matrice imat će različite grupe kojima treba pristupati na različit način. U matrici 

je primjer raspodjele koji se može mijenjati po potrebi i stvarnom stanju. 
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Tablica 12: Matrica dionika za provođenje politika biciklističkog prometa  

MANJAK INTERESA I VELIKE OVLASTI  
Oprezan pristup, trebaju biti zadovoljni.  
 
Hrvatske ceste 
MUP, prometni odjel 
ZET 
HŽ 

VELIK INTERES I VELIKE OVLASTI 
Najvažniji dionici, uzeti u obzir njihove interese, 
kako bi postigao konsenzus. 

   
VG komunalac 
UO za komunalne djelatnosti i promet 
UO za urbanizam i zaštitu okoliša 
UO za poduzetništvo, investicije i fondove Europske 
unije 
UO za provedbu dokumenata prostornog uređenja i 
građenja 
OŠ i vrtići 
Razvojne agencije 

MANJAK INTERESA, MALE OVLASTI  
Nisu prvi na listi prioritet a, ali potrebno ih je 
povremeno uključiti i pratiti.  
 
Ostale javne ustanove  
Trgovački centri i uslužne djelatnosti 
 

VELIK INTERES I MALE OVLASTI 
Ovi dionici trebaju dobro biti informirani i potrebno 
je poštivati njihove stavove, iako nemaju ovlasti. 
 
Pro Bike udruge 
Bike rent/servisi  
Pro auto udruženja 
TZ Grada Velika Gorica  
Ekoregija VG 
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2 Budući scenariji i preporučene mjere  
 

Smjernice i preporuke za razvoj biciklističkog prometa u Gradu Velikoj Gorici obuhvaćaju paket 

mjera usmjerenih na poboljšanje uvjeta za razvoj biciklističkog prometa na gradskom području. Te 

mjere nisu samo infrastrukturne, već se odnose na sve prethodno analizirane aspekte (institucionalne, 

društvene, organizacijske itd.), a svaka mjera može rezultirati provedbom jednog ili više projekata. 

Mjere su oblikovane na način da se njihovom provedbom adresira što više nedostataka utvrđenih 

analizom postojećeg stanja te postigne poboljšanje u kvalitativnom i kvantitativnom smislu. Osnovne 

skupine mjera koje će se definirati dokumentom su: 

• Politike i podrška „odozgo prema dolje“ (institucionalne mjere) 

• Razvoj infrastrukture (infrastrukturne mjere) 

• Marketing i svijest (informativne i obrazovne mjere). 

Uz svaku mjeru odredit će se entitet nadležan za njezinu provedbu, kao i preporučeno razdoblje / rok 

provedbe. Mjere će se oblikovati s obzirom na identificirani lokalni kontekst, uzimajući u obzir primjere 

dobrih praksi u Republici Hrvatskoj i inozemstvu, pogotovo ako se utvrdi velik stupanj sličnosti 

okruženja između Velike Gorice i grada – primjera. 

 

Slika 9: Razvoj preporučenih mjera – hijerarhijski položaj u odnosu na viziju razvoja grada i postavljene ciljeve 

 

2.1 Vizija - Velika Gorica 2030 

Velika Gorica 2030. bit će… 

…grad koji poštuje prirodu i okoliš. 

…energetski učinkovita. 

…grad s visokom kvalitetom života. 

…grad s manje automobila. 

…ekonomski održiv grad. 

VIZIJA

CILJEVI

MJERE

Kakvu Veliku Goricu Ȍelimo 2030. godine?

Koje konkretne ciljeve pri tome moramo postiŏi?

Kojim je mjerama moguŏe ostvariti ciljeve?
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…grad koji se razvija u korak s tehnološkim napretkom društva. 

…grad visoke kvalitete javnih prostora. 

…cikloturistička destinacija. 

…jednako dobra za sve građane. 

 

Opći ciljevi: 

- smanjiti potrošnju energije 

- povećati ekonomsku održivost pri odlučivanju 

- smanjiti udio dnevnih putovanja izvršenih automobilom 

- smanjiti negativne učinke motoriziranog prometa na okoliš 

- povećati zadovoljstvo građana javnim prostorom 

- omogućiti učinkovito planiranje razvoja grada usklađeno s potrebama građana 

- razviti brand „zelenog“ grada. 

Vizija je vlasništvo grada i građana! 

 

2.2 Kvantitativni ciljevi 

Postavljanje kvantitativnih ciljeva nužan je dio svakog kvalitetnog razvojnog dokumenta. 

Međutim, kao što je spomenuto ranije, Velika Gorica raspolaže ograničenom količinom kvantitativno 

iskazanih podataka o stanju prometnog sustava u gradu, pogotovo kad je riječ o biciklističkom 

prometu. Time je vrlo teško odrediti ciljeve, odnosno pokazatelje koji bi bili jasno određeni, relevantni 

i realni, s mogućnošću lakog praćenja napretka (mjerenja) u odnosu na baznu godinu. S obzirom na 

navedeno, pri formiranju kvantitativnih ciljeva, odnosno pokazatelja, korišten je dokument I. faza 

Master plana prometnog sustava Grada Zagreba, Zagrebaőke Ȍupanije i Krapinsko-zagorske Ȍupanije, 

(Analiza postojeŏeg stanja i razvoj prometnog modela), 06 ς ZavrǑni izvjeǑtaj (2018. g.), gdje se iznose 

rezultati mjerenja za područje Zagrebačke županije. 

Kvantitativni ciljevi postavljeni su na način da zrcale sveukupnu sliku željenog napretka prema 

održivom prometu, ne samo u infrastrukturnom smislu, već i u odnosu na funkcionalnost grada kao 

cjeline te u društveno-ekonomskom i okolišnom smislu. Dostizanje kvantitativnih ciljeva u izravnom je 

međuodnosu s provedbom definiranih mjera. Također, treba napomenuti da ovaj dokument svojim 

opsegom i karakterom nije strateški dokument usvojen od lokalne samouprave, čija će se provedba 

pratiti, već je dokument koji daje preporuke i smjernice za daljnji razvoj biciklističkog prometa u Gradu 

Velikoj Gorici. U tom smislu, za njega nije potrebno definirati indikatore uspješnosti. U ovom se 

poglavlju, dakle, daju prijedlozi za buduće postavljanje odgovarajućih indikatora, kako bi se postigla 

jasna i kvantificirana slika postojećeg stanja, a time i postavili ciljevi za budućnost. 
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Kvantitativni ciljevi trebaju se definirati sukladno „SMART“ („pametnom“) konceptu, pri čemu moraju 

biti: 

¶ Specifični (eng. Specific) – potrebno je jasno definirati što se želi postići u okviru cilja i zašto. 

¶ Mjerljivi (eng. Measurable) – potrebno je odrediti način na koji će se pouzdano pratiti (mjeriti), 

odnosno odrediti indikatore, definirati kvantitativne podatke koji su potrebni za definiciju i 

praćenje indikatora te identificirati izvore tih podataka. 

¶ Dostižni (eng. Achievable) – ciljevi moraju biti dostižni od strane onoga tko ih postavlja, 

odnosno ostvarenje kroz provedbu mjera mora biti u nadležnosti lokalne samouprave, a ne 

drugih entiteta. 

¶ Realistični (eng. Realistic) – ciljevi moraju biti postavljeni na način da je njihovo postizanje vrlo 

vjerojatno, odnosno u skladu s mogućnostima lokalne samouprave i definiranom vremenskom 

roku ostvarenja. 

¶ Definirani u vremenu (eng. Timely) – svaka ciljna vrijednost mora biti povezana s točkom u 

budućem vremenu. 

Primjena ovih načela osigurava upotrebljiv plan razvoja, a s njima u skladu, kad je riječ o razvoju 

biciklističke mobilnosti i ostvarenog učinka na kvalitetu života, najčešće se koriste sljedeći kvantitativni 

ciljevi i povezani indikatori (Tablica 12). Najznačajniji pokazatelj koji upućuje na postojeću kulturu 

mobilnosti i zastupljenost bicikla u dnevnim putovanjima jest modalna raspodjela koja prikazuje udio 

dnevnog broja lokalnih putovanja izvršenih određenim načinom/sredstvom. Modalna raspodjela 

dobiva se postupcima brojanja prometa i anketiranja, a za Grad Veliku Goricu nije utvrđena. Međutim, 

podaci postoje za područje Zagrebačke županije (pri čemu pješačenje nije uzeto u obzir) i prikazani su 

na Slici 10. Temeljem postojećih vrijednosti (koje se za Grad Veliku Goricu tek moraju utvrditi), definirat 

će se ciljne vrijednosti u definiranom vremenskom roku, ovisno o aktivnostima od utjecaja na broj 

biciklističkih putovanja koje se u tom roku namjeravaju provesti. 

 

Slika 10: Udjeli vrste prometa u Zagrebačkoj županiji, izvor: Završni izvještaj: I. Faza Master Plana prometnog sustava 
Grada Zagreba, Zagrebačke županije i Krapinsko – zagorske županije (2017.) 

 

Osim modalne raspodjele, koja izravno upućuje na stanje mobilnosti u gradu, koriste se i indikatori 

povezani s modalnom raspodjelom, a usmjereni na kvantifikaciju pozitivnih učinaka na klimu (npr. 

smanjenje emisija CO2 generiranih prometom) i okoliš (npr. smanjenje emisija NOx generiranih 

prometom). Iako su neki od tih podataka navedeni u postojećim dokumentima lokalne razine, s 

67,3

30,4

2,3

Modalna raspodjela u Zagrebaőkoj Ȍupaniji

Automobil/ motocikl Sustav javnog prijevoza Bicikl
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obzirom na to da bi oni trebali biti detaljnije obrazloženi i matematički povezani s modalnom 

raspodjelom (odnosno s rezultatima brojanja prometa), nisu primjenjivi u kontekstu razvoja scenarija 

i prognoziranja budućih (ciljnih) vrijednosti. 

Jedan od često korištenih pokazatelja jest relativna duljina mreže biciklističke infrastrukture, koja može 

dati uvid u to jesu li se uvjeti za biciklistički promet povećali, ali ne daje nužno podatak o tome koliko 

se ona koristi i koji su, sukladno tome, pozitivni učinci ostvareni na prometni sustav, okoliš i kvalitetu 

života. U trenutku pripreme ove studije nije bio dostupan pouzdan podatak o ukupnoj duljini 

prometnica namijenjenih kretanju bicikala u Velikoj Gorici. 

Tablica 13: Razvoj održivih oblika mobilnosti: najčešće postavljeni kvantitativni ciljevi i povezani indikatori 

CILJ INDIKATOR MJERNA JEDINICA 

RASPOLOŽIVOST 
PODATAKA ZA VELIKU 

GORICU (polazišna 
vrijednost u baznoj 

godini) 

Porast korištenja bicikla kao 
prijevoznog sredstva pri 

dnevnoj mobilnosti 

udio dnevnih gradskih 
putovanja izvršenih biciklom 

ukupan broj dnevnih 
gradskih putovanja / 

broj dnevnih gradskih 
putovanja izvršenih 

biciklom (%) 

NE 

Smanjenje korištenja 
osobnog automobila kao 
prijevoznog sredstva pri 

dnevnoj mobilnosti 

udio dnevnih gradskih 
putovanja izvršenih 

automobilom 

ukupan broj dnevnih 
gradskih putovanja / 

broj dnevnih gradskih 
putovanja izvršenih 
automobilom (%) 

NE 

Smanjenje emisija CO2 
generiranih prometom 

količina CO2 generirana 
zabilježenim motornim 
prometom (sukladno 
utvrđenoj modalnoj 

raspodjeli) 

tona po stanovniku 
(godišnje) 

NE 

Smanjenje emisija NOx 
generiranih prometom 

količina NOx generirana 
zabilježenim motornim 
prometom (sukladno 
utvrđenoj modalnoj 

raspodjeli) 

tona po stanovniku 
(godišnje) 

NE 

Povećanje duljine mreže 
biciklističkih prometnica 

ukupna duljina biciklističkih 
prometnica na 

administrativnom području 
grada 

km / km2 NE 

 

Jasno je, međutim, kako će u inicijalnoj fazi (prije prikupljanja svih potrebnih podataka i uspostave 

sustava) postavljeni ciljevi biti nešto drugačiji, pa će s tim u skladu oni obuhvatiti ishode aktivnosti 

potrebnih za uspostavljanje sustava za prikupljanje podataka i praćenje stanja mobilnosti, a ne same 

rezultate, tj. promjene nastale u prometnom sustavu. Neki od tih ishoda jesu: uspostavljen sustav za 

praćenje prometnih podataka, izrađen strateški dokument u sektoru održive mobilnosti, izrađen plan 

razvoja biciklističke infrastrukture za područje Grada Velike Gorice, izrađen Plan promocije 

biciklističkog prometa za Grad Veliku Goricu itd.  



54 

The project is part-financed by the European Climate Initiative. This initiative is a funding programme 
of the German Federal Ministry for the Environment, Nature Conservation and Nuclear Safety 
(BMUB), administered by the GIZ. The overarching goal of the European Climate Initiative is to foster 
climate cooperation within the European Union in order to mitigate greenhouse gas emissions. 

 

2.3 Politike i podrška „odozgo prema dolje“ (institucionalne mjere) 

Institucionalne i organizacijske mjere 

Mjera 1.1 Revidiranje integrirane lokane razvojne strategije 

Opis mjere:  
S obzirom na neusklađenosti utvrđene analizom pristupa prometnoj politici u okviru općeg lokalnog 
razvoja, Grad Velika Gorica, sukladno svom opredjeljenju za razvoj biciklističkog prometa, treba 
uskladiti politiku razvoja prometa u mirovanju s ostalim vidovima prometa (vidjeti točku 1.2.3 ovog 
dokumenta). 

Pozadina: 
Održivo planiranje mobilnosti u gradovima opredijeljenima za razvoj biciklističkog prometa u 
svakodnevnoj mobilnosti prvenstveno znači smanjenje dominacije automobila i, u odnosu na 
motorizirani individualni promet, povećanje konkurentnosti bicikla kao odabranog prijevoznog 
sredstva za zadovoljenje dnevnih potreba mobilnosti. U tom smislu bi politika parkiranja trebala biti 
takva da obeshrabruje upotrebu automobila za kratka lokalna putovanja, pogotovo ona kojima je 
odredište u užem centru grada. Važeća integrirana lokalna razvojna strategija ne rukovodi se ovim 
načelom, iako se istovremeno opredjeljuje za održive oblike mobilnosti.  

Smjernice za provedbu mjere: 
Mjera bi se trebala provesti povezano s mjerom 1.2, gdje je u prvom koraku potrebna analiza 
trenutnog stanja za svaki oblik prometa individualno (uključujući i promet u mirovanju), a zatim i 
njihove interakcije. Na taj način mogu se jasnije uvidjeti nedostaci i potencijalni negativni učinci 
postojeće politike parkiranja te sukladno tome, izvršiti promjena u postojećoj integriranoj razvojnoj 
strategiji. 
Osim prostornog rasporeda površina namijenjenih parkiranju, u okviru mjere 1.2, također je 
potrebno izvršiti i analizu sustava naplate parkiranja (zoniranja, cijena i metode naplate) kako bi se 
ocijenio utjecaj istog na konkurentnost ostalih oblika prijevoza.  
Općenito, pri planiranju parkirališta automobila trebalo bi se rukovoditi Park&Ride konceptom, gdje 
je parkiranje većeg broja automobila predviđeno izvan središta grada, uz istovremeno 
omogućavanje alternativnog oblika prijevoza od Park&Ride lokacije do odredišta u gradskom centru. 
Preporučeni rok provedbe mjere: 2 godine    

Tijelo nadležno za provedbu mjere: Grad Velika Gorica 
 

Mjera 1.2 Izrada strateškog dokumenta u sektoru održive mobilnosti 

Opis mjere:  
U kratkom roku, a kako bi osigurao sustavno i održivo planiranje razvoja biciklističkog prometa, Grad 
Velika Gorica treba izraditi i usvojiti integrirani plan lokalne mobilnosti sukladno dolje navedenim 
smjernicama. 

Pozadina: 
Za Grad Veliku Goricu nije izrađen dokument kojim se na sveobuhvatan način planira razvoj održive 
lokalne mobilnosti. Nedostatak strateškog dokumenta takve vrste onemogućuje koordinaciju 
pojedinih nastojanja vezanih za poboljšanje mobilnosti, onemogućuje praćenje rezultata pojedinih 
intervencija te sustavnu identifikaciju prioriteta i liste projekata. Navedeno je povezano i s 
(ne)mogućnošću korištenja bespovratnog financiranja za provedbu aktivnosti vezanih za mobilnost. 

Smjernice za provedbu mjere: 
Uspješna razvojna politika biciklističkog prometa može se razviti samo kao dio sveobuhvatne lokalne 
i regionalne prometne politike, koja obuhvaća sve vidove prometa. Samo na taj način optimizirat će 
se učinkovitost svake pojedine vrste prijevoza (i pješačenja), a smanjiti sigurnosni problemi koji 
proizlaze iz međusobne interakcije različitih vidova prometa. Ishod takvog planiranja treba biti plan 
mobilnosti za Grad Veliku Goricu (dalje u tekstu: Plan), a koji treba obuhvatiti i prijevoz osoba i 
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tereta, te sve oblike prometa, s posebnim naglaskom na održive oblike mobilnosti: pješačenje, 
biciklistički promet i javni prijevoz.  
Plan treba rezultirati paketom razrađenih mjera, koje obuhvaćaju institucionalne, organizacijske i 
infrastrukturne aspekte mobilnosti, a za koje su postavljeni indikatori uspješnosti provedbe i 
vremenski okvir izvršenja. Svakoj mjeri mora se dodijeliti tijelo nadležno za njezinu provedbu. 
U okviru Plana također se moraju definirati ključni indikatori uspješnosti njegove provedbe, 
povezani s ciljevima koji se žele ostvariti, a temeljeni na kvantificiranim polazišnim podacima. 
Svi ciljevi, mjere i indikatori određeni Planom trebaju proizaći iz sveobuhvatne analize lokalnog 
prometnog sustava, s posebnim naglaskom na društveni kontekst (što uključuje i anketiranje 
građana). 
Sudjelovanje građana u definiranju mjera povećava vjerojatnost prihvaćenosti Plana u javnosti. Zbog 
toga je važan dio izrade usmjeren upravo na komunikaciju s građanima, što je potrebno 
pravovremeno planirati i promovirati, radi osiguranja interesa i dobivanja kvalitetnih povratnih 
informacija. 
Preporuka je da struktura i sadržaj Plana slijede ELTIS-ove metodološke smjernice za izradu Plana 
održive gradske mobilnosti (SUMP). Plan treba biti usklađen sa strategijama višeg reda, ali ne nužno 
i s prostornim planovima lokalne razine (može biti temelj njihovoj izmjeni). 
Za ostvarenje rezultata Plana potrebno je redovito praćenje njegove provedbe, što je povezano s 
mjerom 1.4. 
S obzirom na to da će izrada plana zahtijevati značajnije aktivnosti prikupljanja podataka, provedba 
ove mjere povezana je i s provedbom mjere 1.5.  
Nadalje, ova je mjera povezana i s mjerom 1.1 i mjerom 1.2, kako je navedeno u opisu istih. 
Plan također treba dati smjernice za širenje mreže prema drugim naseljima izvan administrativnog 
područja grada, a što treba provesti u suradnji s predmetnim općinama.  
Preporučeni rok provedbe mjere: 2 godine    

Tijelo nadležno za provedbu mjere: Grad Velika Gorica 
 

Mjera 1.3 Iskorištavanje potencijala civilnog društva / neprofitnih organizacija 

Opis mjere: 
Grad Velika Gorica treba uspostaviti redovitu i produktivnu suradnju s institucijama civilnog društva 
čije su aktivnosti usmjerene na poboljšanje položaja biciklističkog prometa u okviru opće mobilnosti, 
te time iskoristiti znanje i iskustvo stručnjaka i entuzijasta koje u takvim organizacijama postoji, kao 
i izravnu vezu civilnog društva s građanima i njihovim potrebama. Cilj takve suradnje jest integracija 
teme biciklizma u administrativne procese lokalne samouprave. 

Pozadina: 
Organizacijska struktura Grada Velike Gorice ne omogućuje institucionalizaciju planiranja i 
promocije biciklističkog prometa u obliku uspostave zasebne administrativne jedinice, zapošljavanja 
novog osoblja ili redistribucije radnog opterećenja. Zbog toga je potrebno naći prikladnu alternativu, 
kako bi se omogućila integracija teme biciklističkog prometa u administrativne procese Grada. 

Smjernice za provedbu mjere: 
Grad Velika Gorica treba identificirati one organizacije civilnog društva koje mogu doprinijeti razvoju 
lokalnog biciklističkog prometa te oblik njihovog doprinosa (povezivanje u projektna partnerstva, 
utjecaj na javnu svijest kroz ekstenzivne promotivne aktivnosti, stručna znanja iz područja prometa, 
održive mobilnosti, komunikacije s javnošću, edukacije i sl.). Ovisno o identificiranom obliku 
doprinosa, predstavnici se takvih organizacija mogu kroz radne skupine uključiti u pojedine procese 
(planiranje, promotivne kampanje, prikupljanje podataka, provedba projekata i mjera i sl.). 
Preporučeni rok provedbe mjere: mjera se treba provoditi kontinuirano 

Tijelo nadležno za provedbu mjere: Grad Velika Gorica 
 

Mjera 1.4 Uspostava sustava za praćenje provedbe strateških dokumenata 



56 

The project is part-financed by the European Climate Initiative. This initiative is a funding programme 
of the German Federal Ministry for the Environment, Nature Conservation and Nuclear Safety 
(BMUB), administered by the GIZ. The overarching goal of the European Climate Initiative is to foster 
climate cooperation within the European Union in order to mitigate greenhouse gas emissions. 

 

Opis mjere: 
Grad Velika Gorica treba uspostaviti sustav za praćenje provedbe strateških dokumenata, sukladno 
niže navedenim smjernicama za provedbu. 

Pozadina: 
Kako bi strateški dokumenti uistinu ispunili svoju namjenu i ciljeve (prvenstveno poboljšanje 
kvalitete života građana) potrebno je pratiti njihov napredak i te podatke učiniti dostupnima javnosti 
(biračima). Unatoč velikom broju sektorskih i teritorijalnih razvojnih strategija u RH, na lokalnoj, 
regionalnoj i nacionalnoj razini, vrlo je malo onih čija se provedba prati (i koja se može pratiti s 
obzirom na sadržaj), a što ne uključuje strategije pregledane za potrebe izrade ovog dokumenta. 

Smjernice za provedbu mjere: 
Praćenje provedbe strateških dokumenata znači osigurati najmanje sljedeće: 

1) da svaki strateški dokument donesen od Grada sadrži kvantificirane ciljeve te s njima 
povezane indikatore, koji su relevantni, realistični, mjerljivi i definirani u vremenu, 

2) da je mjerama definiranima u strateškim planovima dodijeljeno tijelo nadležno za njihovu 
provedbu, kao i rok provedbe, 

3) raspoloživost podataka potrebnih za praćenje provedbe strateških dokumenata (mjera 1.5), 
4) imenovanje osobe / administrativne jedinice nadležne za praćenje pojedinog strateškog 

plana, 
5) planirano i redovito izvještavanje o stanju provedbe pojedinog strateškog plana prema 

donositeljima odluka u lokalnoj samoupravi, 
6) internu i javnu dostupnost podataka o statusu provedbe pojedinog strateškog dokumenta, 
7) pravovremenu reakciju na moguće značajne podbačaje u provedbi strateškog plana. 

Preporučeni rok provedbe mjere: mjera se treba provoditi kontinuirano    

Tijelo nadležno za provedbu mjere: Grad Velika Gorica 
 

Mjera 1.5 Uspostava sustava za prikupljanje prometnih podataka 

Opis mjere: 
Grad Velika Gorica treba uspostaviti sustav prikupljanja prometnih podataka, a što uključuje 
najmanje: 

1) izradu i prihvaćanje plana prikupljanja prometnih podataka 
2) određivanje nadležnih administrativnih službi za provedbu plana 
3) osiguranje financijskih sredstava za provedbu plana 
4) provedbu plana 
5) praćenje provedbe i ažuriranje plana. 

Pozadina: 
Grad Velika Gorica trenutno raspolaže s vrlo ograničenom količinom relevantnih prometnih 
podataka, pri čemu nije uspostavljena praksa periodičnog mjerenja prometa ili anketiranja kako bi 
se stvorila odgovarajuća baza podataka i unaprijedio lokalni prometni sustav. Uspostava sustava za 
prikupljanje prometnih podataka na području Grada Velike Gorice nužna je za praćenje postojećeg 
stanja mobilnosti, pouzdano planiranje mjera za poboljšanje održivosti prometnog sustava, 
pripremu ekonomski održivih projekata usklađenih sa stvarnim potrebama te praćenje rezultata i 
učinaka provedenih intervencija. 

Smjernice za provedbu mjere: 
Planom prikupljanja prometnih podataka je prvenstveno potrebno definirati: koje je podatke 
potrebno prikupljati, kako će se podaci prikupljati te koliko često. Važno je imati na umu svrhu za 
koju se podaci prikupljaju, te ih povezati s indikatorima za praćenje stanja prometnog sustava. 
Prikupljanje prometnih podataka najčešće obuhvaća prometna mjerenja i anketiranja, koja 
zahtijevaju značajna financijska sredstva. Zbog toga je planom, u što većoj mjeri, potrebno 
predvidjeti korištenje već postojećih podataka, odnosno suradnju s različitim tijelima koja već 
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provode prikupljanje određenih podataka u okviru svojih nadležnosti. Dodatna mjerenja i 
anketiranja mogu se tada provesti u puno manjem opsegu, po potrebi. 
Kako bi prikupljanje podataka predviđeno planom bilo smisleno i svrsishodno, planom je važno 
identificirati one ustrojstvene jedinice u lokalnoj samoupravi kojima su pojedini skupovi podataka 
od interesa. 
Prikladno definiranje učestalosti prikupljanja podataka od velike je važnosti za postupak analize i 
praćenja stanja prometnog sustava, zbog čega se treba osigurati ažurnost uspostavljene baze 
podataka. Učestalost ažuriranja ne bi smjela biti veća od 5 godina. 
Preporučeni rok provedbe mjere: 2 godine za inicijalno prikupljanje podataka, a zatim kontinuirano 

Tijelo nadležno za provedbu mjere: Grad Velika Gorica 
 

Mjera 1.6 Provedba dodatne edukacije u sustavu lokalne samouprave 

Opis mjere: 
Sukladno ciljevima koje želi postići, Grad Velika Gorica mora oblikovati plan edukacije zaposlenika 
na način da obuhvati područja relevantna za planiranje biciklističke i drugih oblika održive 
mobilnosti, a zatim osigurati dosljednu provedbu plana edukacije. 

Pozadina: 
Kako bi se omogućilo bolje razumijevanje procesa prometnog planiranja, interdisciplinarnosti i 
multisektoralnosti planiranja održive gradske mobilnosti, kao i različitih mehanizama kojima je 
moguće ostvariti željene društvene i prostorne promjene, potrebno je dodatno educirati 
zaposlenike administracije Grada Velike Gorice. Tako će se omogućiti poboljšanje internih procesa, 
ali i sposobnost Grada (kao naručitelja određenih usluga) da s većim samopouzdanjem identificira 
lokalne potrebe, uspostavi suradnju s relevantnim dionicima, pripremi i provede razvojni projekt te 
nadzire izvršenje usluga koje će povjeriti vanjskim izvršiteljima (kontrola kvalitete). S obzirom na to 
da je sektor prometa također postao polje razvoja brojnih inovacija, potrebno je u gradskoj upravi 
razviti one sposobnosti koje omogućuju kritički sud raznih pritisaka s tržišta. 

Smjernice za provedbu mjere: 
Plan edukacija iz područja održive mobilnosti potrebno je provesti temeljem rezultata ankete koja 
će se provesti među zaposlenicima relevantnih odjela Grada Velike Gorice. Anketom je potrebno 
identificirati upućenost zaposlenika i poznavanje najmanje sljedećih područja: 

1) strateško planiranje i održivost u sektoru lokalne mobilnosti, 
2) priprema projekata u sektoru lokalne mobilnosti, 
3) participativno kreiranje lokalne prometne politike, 
4) marketing i promocija održivih oblika mobilnosti, 
5) upravljanje provedbom plana/programa/projekta, 
6) inovacije u sektoru održive urbane mobilnosti. 

Temeljem rezultata, iz navedenih je područja potrebno organizirati edukacije, sukladno utvrđenoj 
potrebi i razini znanja. 
Preporučeni rok provedbe mjere: godišnje, kontinuirano 

Tijelo nadležno za provedbu mjere: Grad Velika Gorica 
 

Mjera 1.7 Iskorištavanje mogućnosti programa bespovratnog financiranja 

Opis mjere: 
Grad Velika Gorica treba napraviti plan projektnih prijava na pozive objavljene u svrhu bespovratnog 
financiranja projekata iz područja održive gradske mobilnosti, ali i drugih (horizontalnih) sektora 
povezanih s prometom (klimatske promjene, kontrola onečišćenja zraka, korištenje zemljišta, 
jačanje administrativnih kapaciteta i sl.). 

Pozadina: 
Gradovima u Hrvatskoj dostupno je nacionalno i supranacionalno financiranje iz fondova Europske 
unije, a financiranje aktivnosti povezanih s razvojem biciklističkog prometa omogućeno je kroz 
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instrumente provedbe prometne i horizontalnih politika EU, kao i politike integriranog urbanog 
razvoja. Biciklistički promet i aktivnosti povezane uz njegov razvoj, prikladne su za financiranje iz 
različitih tematskih prioriteta: promet i mobilnost, socijalna inkluzija, klima, zaštita okoliša (vezano 
za onečišćenje zraka), kvaliteta javnih prostora itd. Upravo zbog toga, priprema projektnih prijava 
često znači značajno radno opterećenje za administraciju u lokalnoj upravi, neizvjesnost dobivanja 
projekta i nekoordinirano podnošenje prijava koje dovodi do problema u provedbi u slučaju 
odobrenog financiranja. S druge strane, priprema većeg broja prijava uz ostala radna zaduženja 
često rezultira smanjenom kvalitetom samih prijava i neiskorištavanjem potencijala samog 
predmetnog poziva za dostavu projektnih prijedloga. Iz tih je razloga nužno jasno usmjeriti 
nastojanja prema dobivanju bespovratnih sredstava, definirajući razvojne prioritete te optimalne 
natječaje (u smislu prihvatljivih aktivnosti, zahtjevnosti prijave, vjerojatnosti uspjeha i moguće stope 
sufinanciranja). 

Smjernice za provedbu mjere: 
U prvom koraku nužno je povezivanje potreba Grada s optimalnim izvorima bespovratnog 
(su)financiranja kako bi se optimiziralo radno opterećenje zaposlenih na projektima i povećale šanse 
za uspjeh. Drugim riječima, Grad treba jasno definirati prioritete vezane za razvoj biciklističkog 
prometa i pravovremeno odrediti moguće pozive za dostavu projektnih prijedloga na koje može 
prijaviti pojedine aktivnosti. Osim strukturnih fondova koji su u nadležnosti tijela za upravljanje u 
Republici Hrvatskoj, velik je broj programa kojima se mogu financirati „soft“ mjere za promicanje 
biciklističke mobilnosti te aktivnosti usmjerene na jačanje administrativnih kapaciteta lokalne 
samouprave. Pri tome treba imati na umu kako većina projektnih prijava zahtjeva uspostavu 
međunarodnih partnerskih odnosa, kao i osiguranje određenog postotka vlastitog sufinanciranja. 
Neki od preporučenih programa bespovratnog sufinanciranja na koje je Grad Velika Gorica 
prihvatljivi prijavitelj (u okviru partnerskih konzorcija), a s ciljem sufinanciranja provedbe aktivnosti 
veznih za razvoj biciklističkog prometa jesu (lista nije isključiva): 
URBACT – razmjena znanja i dobre prakse, jačanje administrativnih kapaciteta, izrada akcijskih 
planova, manje demonstracijske aktivnosti.  
Interreg programi (CE, Danube, Mediterranean, CBC) – razvoj strateških dokumenata i akcijskih 
planova, demonstracijske i pilot aktivnosti, promotivne aktivnosti i kampanje porasta svjesnosti itd. 
LIFE – financiranje aktivnosti vezanih za razvoj biciklističkog prometa iz perspektive ušteda emisija 
stakleničkih plinova i sprječavanja onečišćenja zraka, pilot aktivnosti. 
UIA (Urban Innovative Actions) – projekti koji promiču inovacije na različitim razinama, uključujući i 
one organizacijske i institucionalne (ne isključivo tehnološke). 
Preporučeni rok provedbe mjere: kontinuirano 

Tijelo nadležno za provedbu mjere: Grad Velika Gorica 
 

 

2.4 Razvoj infrastrukture (infrastrukturne mjere) 

Mjere razvoja biciklističke infrastrukture 

Mjera 2.1 Izrada Plana razvoja biciklističke infrastrukture na području Grada Velike Gorice 

Opis mjere: 
Grad Velika Gorica treba izraditi Plan razvoja biciklističke infrastrukture čime će se prvenstveno 
definirati: 

- hijerarhijska struktura mreže 
- tehnička obilježja svake definirane kategorije (temeljene na hijerarhijskoj strukturi) 
- prioriteti u daljnjem razvoju mreže unutar grada (sukladno načelima planiranja i izgradnje 

biciklističke infrastrukture) 
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- definiranje smjerova širenja mreže prema naseljima izvan Grada Velike Gorice (sukladno 
potrebama) 

- definiranje opsega kratkoročnih i srednjoročnih investicija u biciklističku infrastrukturu s 
procjenom troškova, prijedlogom izvora financiranja i vremenskim planom realizacije. 

Time će se omogućiti sustavan razvoj i koordinacija daljnjih nastojanja te brže ostvarenje pozitivnih 
rezultata u okviru lokalnog prometnog sustava. 

Pozadina: 
Velika Gorica do sada je pristupala planiranju i izgradnji biciklističkih staza unatoč nepostojanju 
informacija o količini biciklista na gradskim prometnicama niti kvantificiranih prognoza. Iako su 
učinjeni značajni koraci u poboljšanju stanja biciklističke infrastrukturne mreže, zbog diskontinuiteta 
ostvarenih dionica, kao i nedovoljnog razmatranja financijske i ekonomske održivosti pojedinih 
izvedenih dionica, preporuča se sveobuhvatan i detaljniji pristup planiranju. Usvajanje takvog 
pristupa omogućit će i bržu pripremu projekata u kontekstu mogućeg bespovratnog financiranja 
ulaganja. 

Smjernice za provedbu mjere: 
Plan razvoja biciklističke infrastrukture na području Grada Velike Gorice treba se izravno temeljiti na 
Planu održive gradske mobilnosti (mjera 1.2), a rezultirati jasnim definiranjem ruta i tehničkih 
specifikacija elemenata tih ruta. S obzirom na to da će tehničke karakteristike dionice prije svega 
ovisiti o očekivanom broju biciklista i njihovom ponašanju (a što je informacija koja bi trebala biti 
sadržana u Planu održive gradske mobilnosti), osnovni preduvjet za izradu Plana razvoja biciklističke 
infrastrukture (dalje u tekstu: Plan razvoja) jest prikupljanje podataka o trenutnom stanju mobilnosti 
u Velikoj Gorici (što uključuje i podatke o ponašanju dionika prometnog sustava, mjera 1.5), odnosno 
izrada Plana održive gradske mobilnosti (koji će identificirati i definirati sučelja prema ostalim 
oblicima mobilnosti). S obzirom na očekivani broj biciklista na pojedinom dijelu mreže, u Planu 
razvoja bit će potrebno izvršiti hijerarhizaciju dijelova mreže: definirat će se glavne rute (koje 
prvenstveno služe duljim putovanjima biciklom), a zatim i sabirnice na razini gradskih četvrti/naselja. 
Sukladno tome, odredit će se i prioriteti u daljnjim ulaganjima u biciklističku infrastrukturu na 
području Grada. Plan izgradnje, uređenja i opremanja biciklističkih prometnica, s financijskom i 
vremenskom komponentom, treba biti sastavni dio Plana razvoja, pri čemu se ne treba fokusirati 
isključivo na izgradnju novih staza, već i na druge oblike vođenja biciklističkog prometa kroz gradsko 
područje. Biciklistički promet u Velikoj Gorici treba se razvijati kao komplementaran sustavu javnog 
prijevoza, što znači da je pri planiranju mreže biciklističke infrastrukture posebnu pažnju potrebno 
posvetiti sučelju ta dva sustava, odnosno poticanju multimodalnih putovanja koje uključuju javni 
prijevoz i upotrebu bicikla. 
Preporučeni rok provedbe mjere: 2 godine 

Tijelo nadležno za provedbu mjere: Grad Velika Gorica 
 

Mjera 2.2 Obilježavanje „shared space“ i „shared zone“ područja  

Opis mjere: 
Mjerom je predviđena izrada prijedloga organizacije i vođenja prometa u: 

- urbano izgrađenim dijelovima Grada, pretežno rezidencijalnog karaktera, a kretanja su 
predvidiva i ponavljajuća  

- povijesno vrijednim urbanim cjelinama, gdje nije moguće zadovoljiti sve predispozicije 
prostorne raspodjele prema zahtjevima korisnika (biciklisti, pješaci, motorna vozila i ostalo) 

- dijelovima grada gdje se promet želi u većem dijelu ograničiti, zbog funkcionalnih i 
sigurnosnih zahtjeva. 

Mjera se provodi povezano s mjerom 2.1. 

Pozadina: 
Izgradnja biciklističke staze nije moguća, a nekada niti potrebna, na svim dijelovima grada kojima se 
kreću biciklisti. Štoviše, ponekad je učinak izgrađene biciklističke staze sasvim suprotan očekivanom: 
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zbog početnih prostornih ograničenja, infrastruktura nije izvedena na način da korisnicima pruža 
zadovoljavajući osjećaj sigurnosti, pa se stoga određene dionice manje koriste ili se biciklisti po njima 
kreću ne poštujući iscrtanu signalizaciju. Terenskim istraživanjem takvi su slučajevi zabilježeni i na 
nekim dijelovima postojeće mreže biciklističke infrastrukture u Velikoj Gorici. Upravo je zbog tih 
razloga na određenim rutama potrebno razmišljati o novim i fleksibilnijim načinima vođenja 
biciklističkog prometa kroz grad. 

Smjernice za provedbu mjere: 
„Shared space“ se u kontekstu ceste (prometnice) tretira kao dijelom obilježena kolna prometna 
traka, kojom se uz motorna vozila kreću biciklisti, pri čemu se neposredno prije raskrižja 
uspostavljaju površine za zaustavljanje biciklista. Na ovakvim prometnicama potrebno je dodatno 
regulirati brzinu i eventualno obilježavati preporučenu brzinu kretanja motornog vozila. Također, na 
dijelu ceste gdje zbog parkiranih vozila postoji opasnost od sudara vozača bicikala s otvorenim 
vratima vozila (kod uzdužnog parkiranja) ili s vozilima koja imaju otežanu preglednost (kod kosog 
parkiranja), oznake kretanja biciklista potrebno je izvoditi na sredini prometne trake. Pri uspostavi 
„shared space“-a nisu potrebni veći građevinski zahvati, već se radovi isključivo odnose na 
obilježavanje zone instrumentima tehničke regulacije (obilježavanje horizontalne i postava 
vertiklane prometne signalizacije i opreme, te zamjena, postava ili dopuna semaforskih lanterni). 
„Shared zone“ je osmišljena i uređena prostorna cjelina kojom se smanjuju „razlike“ među 
sudionicima u prometu, odnosno uklanjaju se sve barijere razdvajanja različitih prometnih entiteta 
(uklanjaju se rubnjaci, horizontalna, vertikalna signalizacija i dr.) te se izvodi kao jedinstven prostor 
kojim se koriste svi sudionici u prometu. Nejasnim vođenjem prometa, a ujedno i stvaranjem 
površine za slobodno kretanje pješaka i biciklista smanjuje se broj vozila u zoni, a samim time i broj 
prometnih nesreća. Prilikom razmatranja uvođenja ovakvih rješenja u urbanim područjima potrebno 
je voditi računa da su „shared zone“ površine, zbog manjka određenih elemenata, neprikladne za 
mobilnost osoba s invaliditetom i smanjene pokretljivosti. Uspostava takve zone iziskuje određena 
financijska sredstva, uključujući i ona namijenjena izradi projektno tehničke dokumentacije, ali i 
uspostavu alternativnih ruta kretanja motornog prometa, koje će u spomenutoj zoni većim dijelom 
biti isključene. 
Treba napomenuti kako uvođenje i sigurno korištenje ovakvih površina ovisi o ponašanju svih 
sudionika u prometu, pa je provođenje edukacije građana i podizanje svjesnosti (mjera 3.2) nužan 
preduvjet za uspješnost primjene ovakvih koncepata. 
Također, uvođenje „shared space“ i „shared zone“ područja treba planirati integrirano s drugim 
oblicima i elementima biciklističke infrastrukture, sve unutar Plana razvoja biciklističke 
infrastrukture Grada Velike Gorice (mjera 2.1). Time će se osigurati sustavno i promišljeno 
usmjeravanje kretanja biciklista na cijelom području grada, bez obzira na vrstu površine namijenjene 
njihovom kretanju.  
Preporučeni rok provedbe mjere: 2 godine 

Tijelo nadležno za provedbu mjere: Grad Velika Gorica 
 

Mjera 2.3 Izrada plana održavanja biciklističke infrastrukture 

Opis mjere: 
Grad Velika Gorica treba osigurati pravovremeno planiranje organizacije i troškova postupaka 
održavanja postojeće i planirane biciklističke infrastrukture. To uključuje dvije ključne aktivnosti: 

- sveobuhvatnu i kvalitetnu pripremu razvojnih projekata (koja u obzir uzima sve troškove 
životnog vijeka elementa koji se uvodi/gradi) 

- izradu plana održavanja, kojeg prate redovite inspekcije i održavanje, kao i pravovremene 
reakcije na nepredviđene potrebe za održavanjem. 

Pozadina: 
Opća načela vezana za održavanje i upravljanje biciklističke infrastrukture uključuju sljedeće12:  

                                                           
12 Sustrans Design Manual, Handbook for cycle-friendly design, 2014 
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- biciklistička ruta u dobrom stanju bit će popularnija od one prepuštene propadanju, 
- ulaganje u izgradnju biciklističke infrastrukture podrazumijeva želju za njenom dugoročnom 

privlačnošću krajnjim korisnicima, 
- tehnička dokumentacija pripremljena za projekte izgradnje biciklističke infrastrukture trebala bi 

minimizirati troškove održavanja i uzeti u obzir cijeli životni vijek ulaganja, 
- održavanje bi trebalo biti ključan element plana razvoja biciklističke infrastrukture i prije nego 

započnu radovi na njezinoj izgradnji, 
- osiguranje kvalitete elementa biciklističke infrastrukture u fazi projektiranja može – unatoč 

većim investicijskim troškovima – rezultirati znatno manjim potrebama za održavanjem 
(operativnim troškovima), 

- financijska sredstva namijenjena održavanju biciklističke infrastrukture trebaju biti planirana 
(i/ili osigurana) već u fazi pripreme projekta izgradnje biciklističke infrastrukture. 

Unaprjeđenje biciklističke infrastrukture podrazumijeva trajno kvalitetno stanje postojećih 
elemenata, što se u prvom koraku osigurava donošenjem planova i programa održavanja, redovitim 
praćenjem stanja infrastrukture, a u konačnici poduzimanjem radnji predviđenih planom 
održavanja. 

Smjernice za provedbu mjere: 
Pravilno i pravovremeno održavanje potrebno je tretirati kao „nultu“ mjeru razvoja biciklističke 
infrastrukture na području Grada. Ono mora obuhvaćati održavanje biciklističkih prometnica te 
ostalih infrastrukturnih sustava i građevina koje se smatraju biciklističkom infrastrukturom, sa svim 
pripadajućim elementima (kolnički zastor, prometni znakovi, signalizacija i oprema, svjetlosna 
prometna signalizacija, rasvjeta i dr.). Takve radnje obuhvaćaju i sljedeće (lista nije konačna): 
održavanje sustava odvodnje oborinskih voda s površina namijenjenih biciklističkom prometu, 
održavanje poklopaca okana, uklanjanje smeća s prometnice, uklanjanje raslinja uz prometnicu koje 
ometa biciklistički promet itd. 
Kvalitetno pripremljen projekt povezan s razvojem biciklističke infrastrukture u okviru ekonomsko – 
tehničke dokumentacije daje jasan pregled potreba održavanja tijekom životnog (projektiranog) 
vijeka elementa koji se uvodi, odnosno gradi (do 30 godina).  
Ti su podaci ujedno i temelj za donošenje odluka vezanih za poželjne tehničke karakteristike novih 
elemenata, ali i za raspodjelu proračunskih sredstava lokalne samouprave. Podaci iz spomenutog 
tipa dokumentacije ujedno su i ulazni podaci za buduće planove održavanja. Stoga je ključno da se 
priprema svih projekata razvoja biciklističke infrastrukture izvrši profesionalno i potpuno. 
U postupak održavanja mogu se uključiti i lokalni dobrovoljci, a pravovremena reakcija službi za 
održavanje na nepredviđene okolnosti može se osigurati i uspostavom interaktivnog sučelja između 
građana i nadležnih službi. 
Preporučeni rok provedbe mjere: 1 godina 

Tijelo nadležno za provedbu mjere: Grad Velika Gorica 
 

Mjera 2.4 Prilagodba i unaprjeđenje postojeće biciklističke infrastrukture  

Opis mjere: 
Mjera podrazumijeva provedbu manjih intervencija namijenjenih poboljšanju uvjeta biciklističke 
mobilnosti i sigurnosti na postojećoj mreži, kao i povećanju njezine privlačnosti te standardizaciji 
kvalitete površina namijenjenih kretanju biciklista i njihove opremljenosti na svim dijelovima mreže. 

Pozadina: 
Terenskim istraživanjima na području Velike Gorice utvrđeni su određeni nedostaci postojeće 
biciklističke infrastrukture (u najvećem dijelu prometnica i mjesta namijenjenih parkiranju bicikala), 
odnosno potreba za proširenjem određenih elemenata infrastrukture (sustav dijeljenih bicikala). 
Ujednačena kvaliteta svih dijelova mreže jamči podjednaku privlačnost, a time i korištenje svih ruta, 
što je posebno važno s obzirom na nova planirana ulaganja u proširenje mreže. Također, osim 
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kvalitete samih prometnica, privlačnost rute određena je i razinom njezine opremljenosti (primjerice 
primjerenim stalcima za bicikle), što je u analizi postojećeg stanja izdvojeno kao slabost. 

Smjernice za provedbu mjere: 

Prilagodba biciklističke infrastrukture uključuje aktivnosti poput: uklanjanja urbanističko-
arhitektonskih barijera (upuštanje rubnjaka i izgradnja ili dogradnja rampi), uređenja stajališta za 
bicikliste, opremanja staza/traka (instaliranje fiksnih elastičnih zaštitnih stupića te delineatora za 
zaštitu biciklističkih staza i traka), označavanja biciklističkih površina (crvena polja-ispuna u punom 
profilu, izrađena od termoplastike i/ili hladne plastike s naglaskom na zone pojačanog intenziteta 
prometa), prilagodbe/dopune signalne opreme na semaforiziranim raskrižjima (uvođenje LED 
laterni za bicikliste), postave stalaka i spremišta za odlaganje bicikala i slično. S obzirom na to da se 
smatra dijelom biciklističke infrastrukture, mjerom je obuhvaćeno i širenje sustava dijeljenih 
bicikala. 

Pri planiranju i izvedbi parkirališta za bicikle treba uzeti u obzir sljedeće ključne faktore: 

¶ Smještaj parkiralište za bicikle odlučujući je čimbenik uspjeha: što je manja udaljenost 
pakirališta od ulaza na željenu destinaciju biciklista, to je veća vjerojatnost da će se 
parkiralište koristiti. Pri tome je važno ostvariti prednost u odnosu na najbliže parkiralište za 
automobile. U smislu sigurnosti, parkiralište na smije biti nepregledno ili skriveno od 
pogleda, a poželjno je postavljanje video-nadzora. 

¶ U smislu planiranja s obzirom na površine namijenjene kretanju automobila i pješaka, 
parkiranje bicikala može se organizirati na kolniku, pločniku ili na površini isključivo 
namijenjenoj biciklima. U prva dva slučaja važno je osigurati sigurnost svih sudionika u 
prometu, što podrazumijeva preglednost prometne situacije pri manevriranju biciklom, 
vidljivost biciklista vozačima motornih vozila, kao i najveće moguće smanjenje konflikta 
bicikl – pješak. 

¶ Oblikovanje mjesta za parkiranje (dizajn) vrlo je važno iz perspektive sigurnog zaključavanja 
bicikala i izbjegavanja nepotrebnog oštećenja vozila. S obzirom na to, stalci za bicikle trebali 
bi osigurati sigurno zaključavanje okvira bicikla i barem jednog kotača, omogućujući smještaj 
bicikala različitih veličina i oblika. Jedan od najprikladnijih standarda za oblikovanje stalka za 
bicikle je tzv. klamerica, stalak izrađen od svijene cijevi, postavljene kao obrnuti U, a koji 
zadovoljava potrebe sigurnosti, lakog korištenja i tehničke jednostavnosti. Prije postavljanja 
ovakvih stalaka potrebno je osigurati da je površina na koju se stalci postavljaju 
horizontalna, jer ukoliko nije, stalke je potrebno postaviti pod prikladnim kutom (u odnosu 
na padinu) kako bi se spriječilo okretanje kotača. Također, važno se pobrinuti da smještaj 
stalaka ne uzrokuje nepotrebne prepreke za pješake, kao i da je izvedba podne plohe 
prilagođena osobama s invaliditetom i smanjene pokretljivosti (upozorenje slijepim i 
slabovidnim osobama). Osim funkcionalnih i sigurnosnih zahtjeva, ponekad postoje dodatni 
uvjeti koje parkirališta za bicikle moraju zadovoljiti, a odnose se na usklađenost s urbanim 
okruženjem (npr. u okviru zaštićene kulturne baštine / povijesnih cjelina i sl.). Iako su u tim 
slučajevima potrebne određene prilagodbe, osnovni ranije spomenuti zahtjevi na sustave 
parkiranja i dalje moraju biti ispunjeni. 

¶ Na javnim prostorima gdje se očekuje dugotrajnije parkiranje bicikala (što uključuje i naselja 
višestambenih zgrada), poželjno je osigurati natkriveni prostor te povećati uvjete sigurnosti. 

Najpouzdaniji način za utvrđivanje potreba vezanih za parkiranje bicikala jest ispitivanje postojećih 
i potencijalnih korisnika. Općenito govoreći, bolje je postaviti više malih i disperziranih mjesta za 
parkiranje bicikala, nego manji broj mjesta velikog kapaciteta. Potrebno je istaknuti kako je kapacitet 
često povezan s ograničenim prostornim mogućnostima, pri čemu treba osigurati optimalnu 
organizaciju stalaka kako bi se zadovoljili uvjeti sigurnosti i maksimizirao broj korisnika. 

Širenje sustava dijeljenih bicikala treba se provesti planski, uzevši u obzir ne samo tržišne 
potencijale, već i stvarne potrebe stanovništva (povezivanje zona najčešćih ishodišta – odredišta 
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putovanja, komplementarnost s javnim prijevozom, ravnomjerna dostupnost svim dijelovima grada 
itd.).  
Preporučeni rok provedbe mjere: kontinuirano 

Tijelo nadležno za provedbu mjere: Grad Velika Gorica 
 

Mjera 2.5 Iskorištavanje mogućnosti programa bespovratnog financiranja 

Opis mjere: Obuhvaćeno mjerom 1.7 
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2.5 Marketing i svijest (informativne i obrazovne mjere) 

Mjere marketinga i podizanja svijesti 

Mjera 3.1 Izrada Plana promocije biciklističkog prometa u Velikoj Gorici 

Opis mjere: 
Grad Velika Gorica treba izraditi i provoditi Plan promocije biciklističkog prijevoza kako bi 
optimizirala rezultate drugih intervencija poduzetih s ciljem povećanja udjela biciklista u dnevnom 
prometu te podržala bihevioralnu promjenu prema održivim oblicima gradske mobilnosti. 

Pozadina: 
Da bi građani promijenili svoje ponašanje povezano s izborom automobila kao temeljnog 
prijevoznog sredstva u dnevnoj mobilnosti, oni prije svega moraju biti informirani o tome koje su 
ostale opcije i dobrobiti njihovog korištenja. Percepcija korištenja bicikala u dnevnoj mobilnosti 
značajno se razlikuje u različitim dijelovima EU, što se može pripisati različitim tzv. kulturama 
mobilnosti. Općenito govoreći, stav javnosti prema biciklističkom prijevozu pozitivniji je (ili 
neutralan) u okruženjima s većim udjelom dnevnih putovanja izvršenih biciklom. S druge strane, u 
mnogim drugim sredinama korištenje bicikala povezano je s negativnim asocijacijama ili 
predrasudama, počevši od onih društvene prirode, pa do straha od narušene sigurnosti u prometu. 
Takva kultura, koja je često prisutna i kod donositelja odluka u lokalnoj samoupravi, značajna je 
zapreka razvoju održivih oblika mobilnosti i promjeni navika građana. Upravo zbog toga, marketing 
i promocija biciklističke mobilnosti imaju presudnu ulogu u usvajanju novih obrazaca mobilnosti, na 
razini planiranja, ali i na razini svakodnevnog odlučivanja.  
Već na samom početku, promocija biciklističke mobilnosti u znatno je nepovoljnijoj situaciji od 
marketinga automobilske industrije: raspoloživa financijska sredstva neusporedivo su manja, a cilj 
puno kompleksniji: promjena ponašanja i donošenja odluka vezanih za osobnu mobilnost. Zbog toga 
je iznimno važno promociji biciklističke mobilnosti pristupiti sustavno i planski, jer je riječ o 
dugoročnom nastojanju koje se ne smije svesti samo na ad-hoc inicijative i aktivizam. 

Smjernice za provedbu mjere: 
Izradu plana promocije biciklističkog prometa u Velikoj Gorici potrebno je povjeriti marketing 
stručnjacima i sociolozima, kako bi se osiguralo sljedeće: 
- jasna identifikacija ciljnih skupina, njihova obilježja, potrebe i preferencije 
- identifikacija ključnih informacija koje treba prenijeti i kome 
- definiranje optimalnog načina za prenošenje određene vrste informacija ciljnoj skupini 
- definicija jasnih i kvantificiranih ciljeva koji se žele postići izradom i provedbom plana. 
Aktivnosti koje će biti predviđene Planom trebaju obuhvatiti različite pristupe, medije i poticaje koji 
će motivirati građane da razmisle o izborima pri vlastitoj mobilnosti (promotivne aktivnosti u 
medijima, nagrađivanje održivog ponašanja u prometu, intervjui, festivali, suradnja s lokalnim 
poslodavcima radi mogućnosti uspostave održivih oblika putovanja zaposlenika, besplatne 
prijevozne karte u željezničkom prijevozu za bicikliste itd.). Plan također treba predvidjeti 
provođenje kampanja porasta svjesnosti o koristima korištenja bicikla u svakodnevnom kretanju 
gradom (mjera 3.4). 
Plan treba uključiti i smjernice za razvoj branda Velike Gorice kao „najbiciklističkijeg grada”. 
Preporučeni rok provedbe mjere: 1 godina (godišnje, kontinuirano) 

Tijelo nadležno za provedbu mjere: Grad Velika Gorica 
 

Mjera 3.2 Provedba edukativnih aktivnosti o odgovornom ponašanju sudionika u prometu 

Opis mjere: 
Grad Velika Gorica treba inicirati i/ili sudjelovati u aktivnostima kojima je cilj educiranje građana 
(prvenstveno biciklista i vozača motornih vozila) o sigurnom, učinkovitom i prikladnom ponašanju u 
prometu, time stimulirajući njihovo samopouzdanje, odgovornost, međusobno uvažavanje i 
svjesnost o učincima vlastitih izbora kad je riječ o ponašanju u prometu. 
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Pozadina: 
Niti kvalitetna infrastruktura niti edukacija sudionika u prometu ne mogu pojedinačno utjecati na 
ponašanje biciklista, pješaka i vozača motornih vozila, pa tako ni na njihovu sigurnost, što su dokazali 
i brojni primjeri ponašanja uočenog na području Velike Gorice. Upravo zbog toga, poticanje 
biciklističkog prometa podrazumijeva provedbu niza sinergijskih mjera, od kojih edukacija ima 
poseban značaj i više-generacijski utjecaj. 

Smjernice za provedbu mjere: 
Edukacija treba biti osmišljena i izvedena na način da predviđa aktivno uključenje građana, a mora 
obuhvatiti (najmanje): 
- vještine upravljanja biciklom 
- sigurno korištenje infrastrukturom 
- ponašanje u prometu 
- prometna pravila. 
Velik dio edukacija treba biti predviđen Planom promocije biciklističkog prometa, pa je provedba 
ove mjere povezana s mjerom 3.2. Edukacija treba biti prilagođena različitim dobnim skupinama i 
provoditi se u suradnji s drugim tijelima nadležnima za sigurnost prometa (MUP). 
Preporučeni rok provedbe mjere: godišnje, kontinuirano 

Tijelo nadležno za provedbu mjere: Grad Velika Gorica 
 

Mjera 3.3 Poticaj razvoju usluga vezanih uz biciklistički promet 

Opis mjere: 
Mjera obuhvaća različite oblike poticaja poduzetničkih nastojanja povezanih s korištenjem bicikala. 
Riječ je o različitim vrstama usluga koje djeluju kao pomoćne (npr. servisi, uspostava usluga vezanih 
za kružno gospodarstvo) ili koje dodatno promiču biciklizam (primjerice b'n'b za bicikliste, prijevoz 
rikšama, dostava biciklima itd.).  

Pozadina: 
Poticanjem usluga vezanih uz biciklistički promet Grad Velika Gorica može ostvariti sljedeće 
dobrobiti: 
- dodatnu promociju biciklističkog prometa u široj javnosti, 
- razvoj lokalnog gospodarstva i privlačenje novih ulaganja, 
- poticaj inovacijama, 
- razvoj branda „zelenog biciklističkog grada“, 
- poticaj cikloturizmu. 

Smjernice za provedbu mjere: 
Osim mjera koje se odnose na institucionalni okvir, infrastrukturu i razinu svjesnosti te educiranosti 
o održivim oblicima mobilnosti, razvoj s biciklima povezanih usluga na lokalnoj razini razmatra se u 
okviru mjere 3.3 iz dvije perspektive: usluge kao dodana vrijednost razvoju biciklizma, što može 
pozitivno djelovati na lokalno gospodarstvo, ali i na pomoćne usluge kao nužne servise povezane s 
očekivanim rastućim brojem biciklista, a što je potrebno pravovremeno planirati. 
Poticaji Grada mogu uključiti povlaštene najamnine poslovnih prostora za određeni tip usluga, 
koncesije na javni prostor, financijske olakšice i subvencije, besplatnu promociju i sl. 
Preporučeni rok provedbe mjere: kontinuirano 

Tijelo nadležno za provedbu mjere: Grad Velika Gorica 
 

Mjera 3.4 Provedba kampanja porasta svjesnosti o održivoj mobilnosti 

Opis mjere: 
Grad Velika Gorica treba aktivno sudjelovati i inicirati pokretanje kampanja porasta svjesnosti o 
održivoj mobilnosti (s naglaskom na biciklizam) kako bi se građani upoznali s društvenim i osobnim 
koristima i troškovima koji nastaju kao rezultat njihovih izbora u okviru vlastite mobilnosti. 

Pozadina: 
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Kampanje kojima se potiče korištenje bicikala dokazale su se globalno kao značajan instrument 
promjene ponašanja građana prema održivim oblicima mobilnosti. Iako Grad Velika Gorica već 
sudjeluje u sličnim aktivnostima (povremenim događajima), do sada nije praćen ostvareni rezultat 
niti su kampanje provođene sustavno kako bi se postigla unaprijed određena promjena 
(kvantificirana). S obzirom na to da su u Gradu učinjena (i dalje se pripremaju) značajna ulaganja u 
biciklističku infrastrukturu, istovremena provedba kampanja može imati izniman utjecaj na 
iskorištenost iste.  

Smjernice za provedbu mjere: 
Kampanje su aktivnosti ograničene u vremenu i prostoru, gdje više dionika zajednički na različite 
načine sudjeluje u prenošenju ključne poruke (putem plakata, letaka i drugih tiskanih materijala, 
događaja, medija i sl.). Priprema i provedba kampanje treba obuhvatiti različite vrste dionika, pri 
čemu civilno društvo ima značajnu ulogu. Ključna ciljna skupina kampanja porasta svjesnosti o 
održivoj mobilnosti (biciklističkom prometu) jest društvo u cjelini, što obuhvaća postojeće i 
potencijalne korisnike bicikala, ali nije na njih ograničena. Učinkovitost kampanje treba mjeriti 
njezinom sposobnošću da privuče veći broj građana koji će određeni broj dnevnih putovanja 
automobilom zamijeniti biciklom. Dobra kampanja treba istovremeno prenijeti informacije i emocije 
koje će potaknuti promjenu u ponašanju građana.  
Provedba kampanja održive mobilnosti, s definiranim ciljnim skupinama, treba biti predviđena 
Planom promocije biciklističkog prometa u Velikoj Gorici (mjera 3.1). Naime, ovakav tip kampanje 
treba provoditi integrirano u okviru sveobuhvatne komunikacijske strategije usmjerene prema van 
(na građane), ali i na donositelje odluka (administrativno osoblje). Aktivno sudjelovanje donositelja 
odluka u kampanji znatno povećava njezinu uspješnost. 
Vrlo je važan vremenski plan odvijanja aktivnosti predviđenih kampanjom. On mora odgovarati 
okolnostima povezanim s određenim ciljnim skupinama (npr. školarcima) te uzeti u obzir moguće 
vremenske prilike koje mogu utjecati na korištenje bicikla (sukladno godišnjim dobima). 
U konačnici, treba imati na umu kako priprema i provedba kampanje zahtjeva angažiranost osoblja 
i određena financijska sredstva (za vanjske usluge), što treba pravovremeno planirati. 
Preporučeni rok provedbe mjere: kontinuirano, sukladno budućem Planu promocije biciklističkog 
prometa 

Tijelo nadležno za provedbu mjere: Grad Velika Gorica 
 

Mjera 3.5 Razvoj digitalnih rješenja i poticaja korištenju bicikala u gradskoj mobilnosti 

Opis mjere: 
Kako bi se omogućila modalna preraspodjela u korist biciklizma, Grad Velika Gorica treba inicirati 
razvoj digitalnih rješenja i različitih poticaja s ciljem bihevioralne promjene pojedinca, odnosno 
promjene odabira građana pri planiranju vlastite mobilnosti (i realizaciji osobnog plana). 

Pozadina: 
Personalizirani alati kojima se potiče promjena ponašanja građana bilježe značajan uspjeh u primjeni 
širom EU, čemu pogoduje stalan razvoj digitalnih tehnologija. Alati se mogu temeljiti na već 
postojećim platformama i dodatno razraditi i prilagoditi kroz pojedine projekte, uz minimalne 
troškove. Za uspjeh alata poželjno je da isti budu prilagođeni lokalnom kontekstu i potrebama 
korisnika, zbog čega je potrebno prethodno provesti istraživanje tržišta. 

Smjernice za provedbu mjere: 
Razvoj digitalnih rješenja i poticaja korištenju bicikala u gradskoj mobilnosti prvenstveno 
podrazumijeva osiguranje informiranosti građana kao pojedinaca te uspostavu sustava nagrađivanja 
ponašanja koje odgovara društveno poželjnim ciljevima u kontekstu mobilnosti (npr. smanjenje 
zavisnosti o osobnom automobilu). 
Preporučeni rok provedbe mjere: kontinuirano 

Tijelo nadležno za provedbu mjere: Grad Velika Gorica 
 



67 

The project is part-financed by the European Climate Initiative. This initiative is a funding programme 
of the German Federal Ministry for the Environment, Nature Conservation and Nuclear Safety 
(BMUB), administered by the GIZ. The overarching goal of the European Climate Initiative is to foster 
climate cooperation within the European Union in order to mitigate greenhouse gas emissions. 

 

Mjera 3.6 Iskorištavanje mogućnosti programa bespovratnog financiranja 

Opis mjere: Obuhvaćeno mjerom 1.7 
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3 Zaključak 
 

U smislu geografskih i urbanih obilježja, Velika Gorica ima značajan potencijal kad je riječ o razvoju 

biciklističkog prometa. Iako dosad poduzete inicijative i aktivnosti imaju pozitivan učinak na kvalitetu 

života u gradu, većom zastupljenošću biciklista i porastom volumena biciklističkog prometa, nameće 

se i potreba za sustavnim planiranjem biciklističke mobilnosti, temeljenom na integriranom pristupu. 

Osim samog procesa planiranja, potrebno je osigurati definiranje jasnih ciljeva Grada, dosljednu 

provedbu donesenih planova, kao i njihovo redovito ažuriranje. Niz je preduvjeta koje treba zadovoljiti 

kako bi bicikl u Velikoj Gorici postao konkurentniji automobilu, a pri čemu su javne politike i njihova 

dosljedna provedba iznimno značajan temelj daljnjeg razvoja. Važno je napomenuti kako bi 

participacija građana u planiranju mjera i intervencija vezanih za biciklistički promet mogla značajno 

doprinijeti održivosti budućih planova i odluka. 

Općenito govoreći, istraživanjima u području razvoja biciklističkog prometa identificirani su sljedeći 

faktori od utjecaja na ponašanje građana i odabir bicikla kao prijevoznog sredstva u dnevnoj 

mobilnosti (za prijevoz do mjesta rada)13: 

1) strukturalni faktori, tj. fizičke i kulturne zapreke (npr. brzina i obujam prometa na ruti između 

radnog mjesta i mjesta stanovanja), 

2) stavovi građana (koliko im se sviđa ideja prijevoza biciklom do radnog mjesta), 

3) društvene norme (je li putovanje biciklom na posao uobičajeno), 

4) troškovi (npr. trošak kupovine i održavanja bicikla), 

5) navike (koliko se često putuje biciklom na posao), 

6) znanje / svjesnost (vještina upravljanja biciklom u prometu), 

7) sposobnosti (fizička sposobnost upotrebe bicikla i samopouzdanje). 

Osnovna premisa za daljnji razvoj biciklističkog prometa u Velikoj Gorici jest da planiranje / građenje 

biciklističke infrastrukture NIJE JEDINI čimbenik uspjeha u razvoju biciklističkog prometa, što treba 

primijeniti u kreiranju javne politike. 

  

                                                           
13 Chatterjee, Kiron, Sherwin, Henrietta i Jain, Juliet, 2013. "Triggers for changes in cycling: the role of life events 
and modifications to the external environment," Journal of Transport Geography, Elsevier, vol. 30(C), str. 183-
193. 
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