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I Uvod

Grad Velika Gorica Sesti je grad po broju stanovnika u Republici Hrvatskoj i mjesto Cestih kulturnih,
sportskih i drugih aktivnosti na kojima se provodi promocija biciklizma, a Grad aktivno sudjeluje na
unaprjedenju odrZive urbane mobilnosti i energetske ucinkovitosti u gradskom prometu na svom
podrucju.

Grad se kao partner 2017. godine ukljucio u projekt Cyclurban, koji ima cilj potaknuti promjene u
infrastrukturi, politikama i uslugama vezanim uz biciklisticki promet, a da bi se ublazile klimatske
promjene smanjenjem emisija CO,. U projektu sudjeluju partneri iz 7 EU zemalja, a iz Hrvatske su
partneri Grad Velika Gorica i Drustvo za oblikovanje odrzivog razvoja (DOOR).

U sklopu projekta izraden je ovaj dokument naziva! Y I £ AT I A LINBLIZNHzZ S T 1 NI 1T
u Gradu Velikoj Gorifi daljnjem tekstu: studija), koji ¢e posluZiti Gradskoj upravi kao temelj i putokaz
za daljnje sustavno bavljenje biciklistickim prometom kao neophodnim c¢imbenikom odrZive
mobilnosti.

Studija je napravljena od strane strucnjaka iz udruge DOOR, tvrtke ERKON i Grada Velike Gorice, a
temelji se na podacima izmijenjenim na nizu radnih sastanaka i kroz komunikaciju partnera i
konzultantske tvrtke. Takoder, provedeno je istrazivanje na temelju upitnika za lokalne dionike, i
terensko istrazivanje od strane tvrtke ERKON.

Cilj izrade bio je da studija bude koristan dokument, a neke od ,,Zelja” korisnika studije iz Upravnog
odjela za komunalne djelatnosti i promet navedene su u grafickom prikazu nize.

~ZELIMO DOKUMENT TEMELIEM
KOJEG CEMO SE MOCI PRUAVITI
NA POZIVE ZA DODIJELU ..ZELIMO KVALITETAN

L L P [ BESPOVRATNIH SREDSTAVA IZ EU DOKUMENT KOJI CE SEU

NAM POMOCI ODREDITI

FONDOVA... BUDUCNOSTI MOCI
INTEGRIRATI U PLAN

ODRZIVE URBANE
MOBILNOSTI (SUMP)

SELJEDECE KORAKE U RAZVOIU
BICIKLISTIEKOG PROMETA U
VELIKOJ GORICI...

GRADA VELIKE GORICE...

1 ANALIZA POSTOJECEG STANJA 2 BUDUCI SCENARIJI | PREPORUCENE
MJERE
1. ANALIZA

« PROMETNE POLITIKE 1. VIZIJA GORICA 2030

* ORGANIZACIISKI ASPEKTI 2. KVANTITATIVNI CILJEVI

+ BICIKLISTICKA INFRASTRUKTURA
3. INSTITUCIONALNE/

+ PROSTORNO PLANIRANJE INFRASTRUKTURNE /
INFORMATIVNE | OBRAZOVNE
« RAZINA JAVNE SVIJESTI MJERE

2. MATRICA DIONIKA
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1 Analiza postojeceg stanja

1.1 Metodologija

1.1.1 Struktura analize

Svrha provedbe analize postojeceg stanja biciklistickog prometa u Velikoj Gorici, a time i
odrzivosti lokalnog prometnog sustava, jest identificirati sve vanjske i interne utjecaje koji negativno
ili poticajno djeluju na moguénost znacajnije upotrebe bicikala u dnevnom gradskom prometu.
Temeljem utvrdenih Cinjenica, u drugom se dijelu dokumenta definiraju smjernice i mjere prikladne
lokalnom kontekstu, ¢ijom ée se provedbom umanijiti ili otkloniti utvrdeni nedostaci, a iskoristiti
postoje¢e prednosti. Drugim rije¢ima, da bi grad znao gdje zeli biti u srednjoronom razdoblju,
prvenstveno mora poznavati uvjete svoje polaziSne tocke, Sto podrazumijeva sveobuhvatan i
interdisciplinaran kritic¢ki pogled na postojec¢u mobilnost stanovnika.

Naime, trajan rast upotrebe bicikala kao alternative automobilima u gradovima ne ovisi samo o
prostornom planiranju, tehnic¢kim i organizacijskim uvjetima, ve¢ u velikoj mjeri o samoj volji
stanovnika da promijene svoje navike. Upravo je zbog toga vazno analizi pristupiti na holisticki nacin,
pri ¢emu treba sagledati:

e institucionalni i organizacijski okviu kojem se trenutno upravlja razvojem biciklistickog prometa,
e bici kIl ist i € koisjehamabpolaganijtite njekink kijucna obiljezja,

e postojecu | okal nkojade prietstuenouodraiagatkriozl modalsutraspodijelu i
voljnost za promjenom ponasanja,
e prostorna i k koja magt Ilsitkod utjecdjai nb fnogu€npst redovitog koristenja

bicikala (oblik naselja, smjer razvoja, nagib terena, raspored i udaljenosti klju¢nih gradskih funkcija
u odnosu na mjesta stanovanja itd.),
e postoj ec¢e prkoj¢neogubit konepetitivaelililtognplementarne s upotrebom bicikla,
e ostale usluge i infrastruktun koje su na izravan ili neizravan nacin povezane s biciklistickim
prometom (rasvjeta javnih prostora, sadrZaji i urbana oprema uz biciklisticke rute,
osuncanost/zasjenjenost na biciklistickim rutama, moguénost punjenja elektri¢nih bicikala, Park &
Ride lokacije itd.).

Ovaj se pristup zrcali i u strukturi same studije ,Analiza i preporuke za razvoj biciklistickog prometa u
Gradu Velikoj Gorici“, pa se prvi dio (,Analiza postojeéeg stanja“) sastoji od klju¢nih poglavlja
navedenih u Tablici 1.
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Tablical:Pr i kaz podink&&jka vamalhi zezultata obuhvac¢enih studijom , A
biciklistic¢dkog prometa u Gradu Velikoj Gori ci

Predmet analize Oc¢ekivani rezul tat.i a

1. | Prometne politike | Zakljucci kategorizirani u okviru SWOT matrice, koji daju odgovore na

sljededa kljucna pitanja:

e Jesu li strateski ciljevi u sektoru prometa (na lokalnoj, regionalnoj i
nacionalnoj razini) postavljeni na nacin da poticu razvoj biciklistickog
prometa kao poZeljnog oblika odrZive urbane mobilnosti?

e Jesu li akcijski planovi i programi relevantni za Veliku Goricu
oblikovani prema ciljevima koji poti¢u razvoj biciklistickog prometa
kao pozeljnog oblika odrzive urbane mobilnosti?

e Omogucuiju li lokalni propisi, koji su od utjecaja na mobilnost osoba i
tereta na podrucju Grada Velike Gorice, razvoj biciklistickog prometa
na podrucju grada?

* Provode li se od strane lokalne samouprave kampanje podizanja
svjesnosti o odrzivim oblicima prometa i koliki je njihov utjecaj na
ponasanje dionika u prometu?

e Kakav je ucinak provedenih strateskih mjera prometnih politika na
lokalnoj, regionalnoj i nacionalnoj razini, u odnosu na postavljene
ciljeve?

¢ Koja je razina primjene integriranog pristupa pri donosenju javnih
politika, planova i programa, u vertikalnom i horizontalnom smislu?

2. | Organizacijski Zakljucci o tome koliko trenutna organizacija rada u administraciji Grada
aspekti Velike Gorice omoguduje provedbu aktivnosti vezanih za razvoj
upravljanja biciklistickog prometa, a Sto se odnosi na:
razvojem e uspostavljene ustrojstvene jedinice i njihove odgovornosti,
prometa e broj zaposlenika, njihovu radnu opterecenost u kontekstu zadataka

vezanih za razvoj odrzive gradske mobilnosti,

e poznavanje tematskog podrucja i primjena znanja zaposlenika gradske
administracije u kontekstu zadataka vezanih za razvoj odrzive gradske
mobilnosti,

e uspostavljeni kanali komunikacije javne lokalne samouprave s ostalim
dionicima kljuénima za razvoj odrzivih i aktivnih oblika gradske
mobilnosti.

3. | Biciklisticka Jasni zakljucci o uskladenosti postojece biciklisticke mreze s nacelima
infrastruktura projektiranja i nacina izvedbe propisane Pravilnikom o biciklistickoj

infrastrukturi (NN 28/16), koji ¢e se, ovisno o njihovom ucinku, klasificirati

kao pozitivan ili negativan utjecaj na razvoj biciklistickog prometa te u

skladu s tim odrediti odgovaraju¢e mjere.

4. | Prostorno Potvrdene Cinjenice o poloZaju prometnog planiranja, odnosno planiranja
planiranje s mobilnosti u administraciji Grada Velike Gorice, postojecoj kvaliteti
naglaskom na procesa i razini komunikacije s civilnim drustvom. Navedene cinjenice
promet kategorizirat ¢e se u SWOT matrici kao pozitivan ili negativan utjecaj na

razvoj gradskog biciklistickog prometa.

5. | Razina javne Identifikacija trenutne modalne raspodjele te zakljuéci o razlozima
svijesti postojecih obrazaca mobilnosti gradana Velike Gorice, pri cemu se analiza
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obrazaca odnosi na uocavanje svakodnevnih odabira nacina putovanja,
c¢imbenike koji na taj odabir djeluju (ukljucuje i svijest o odrzivosti vlastitih
izbora) te uvjete pod kojima su gradani spremni na promjenu.

Cikloturizam se u kontekstu gradske biciklisticke mobilnosti ne razmatra kao posebna vrsta
prijevoza, ve¢ kao oblik turizma s odredenim utjecajem na postojeée obrasce urbane mobilnosti i
prometni sustav. U tom kontekstu, u studiji je bilo potrebno utvrditi potencijalno medudjelovanje
biciklizma koji se dogada kao posljedica turizma i onog koji je rezultat zadovoljenja dnevnih potreba
mobilnosti stanovnika Velike Gorice i okolnih naselja. Spomenuto medudjelovanje obraduje se u studiji
kao infrastrukturni aspekt te kao cimbenik razvoja novih lokalnih usluga koje prate poveéanje
koristenja bicikala, ¢emu su namijenjena zasebna poglavlja.

1.1.2 Prikaz r ezultat a analize: SWOT

Kako je navedeno u prethodnom poglavlju (Tablica 1), sve Cinjenice utvrdene u analizi
kategorizirat ¢e se u SWOT matrici kao pozitivan ili negativan utjecaj na razvoj gradskog biciklistickog
prometa (Snage, Slabosti, Prilike i Prijetnje). SWOT (Strengths Weaknesses Opportunities Threats)
matrica uobicajen je alat koji se koristi pri odlucivanju, a koji na integrirani nacin sumira rezultate
analize postojeceg stanja. Takav prikaz omogucuje uspostavu jasne veze izmedu utvrdenog postojeceg
stanja, definirane razvojne vizije i strateskih mjera, a ¢ime se osigurava prikladnost mjera geografskom,
drustvenom, ekonomskom i drugom kontekstu, kao i njihova ucinkovitost, tj. usmjerenost na
rjeSavanje jasno definiranih problema.

ANALIZA POSTOJECEG . BUDUCI SCENARLJI |
Sto je trenutno N
STANJA erln e PREPORUCENE MJERE
biciklizam u
prometnom sustavu
grada?

PROMETNE POLITIKE
INSTITUCIONALNE MJERE

ORGANIZACIJSKI ASPEKTI

PROSTORNO PLANIRANJE . INFRASTRUKTURNE MJERE
Sto trenutno djeluje
BICIKLISTICKA nepovoljno na
INFRASTRUKTURA S et INFORMATIVNE | OBRAZOVNE

Gradu Velikoj Gorici? MJERE
RAZINA JAVNE SVIJESTI

U studiji ,Analize i preporuke za razvoj biciklistickog prometa u Velikoj Gorici“, objekt SWOT
analize jest biciklisticki promet u gradu, i to iz aspekta zadovoljenja potreba mobilnosti, postojece
kulture mobilnosti (vjerojatnost odabira bicikla kao prijevoznog sredstva), sigurnosti cestovnog
prometa, kvalitete infrastrukture i javnih prostora, omoguéavanja socijalne uklju¢enosti, mogucnosti
ostvarenja komplementarnosti s drugim oblicima prijevoza, pristupa integriranom planiranju gradskog
prometa itd. Sve mjere definirane u strateskom dijelu studije temeljene su na cinjenicama iz SWOT
matrice, ¢ime je ona nuzan i poZeljan element dokumenta, odnosno metodoloskog pristupa.
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U Tablici 2 objasnjeno je znacenje svake pojedine SWOT kategorije. Svaki zaklju¢ak naveden u
matrici mora imati vidljivo porijeklo, tj. mora biti jasno povezan s rezultatima provedene analize
postojeceg stanja. Pri definiranju smjernica razvoja biciklistickog prometa u Velikoj Gorici, mjere ¢e biti
izravno ili posredno usmjerene na rjeSavanje izazova navedenih u matrici.

Tablica22Znacenje pojedine kategorije unutar buducée SWOT

Snage (Strengths) Slabosti (Weaknesses)

Kategorija Snageukljucuje ona obiljezja Kategorija Slabostuklju¢uje ona obiljezja
razmatranog sustava* koja podrzavaju razvoj razmatranog sustava* koja otezavaju ili
biciklistickog prometa na podrucju Grada Velike | onemoguduju razvoj biciklistickog prometa na
Gorice. podrucju Grada Velike Gorice.

Prilike (Opportunities) Prijetnje (Threats)

. Kategorija Prijetnjeukljuc¢uje vanjske
Kategorija Prilikeukljucuje vanjske okolnosti** 8 J, J_ J . ) ] J_ i : o
) L T okolnosti** koje otezavaju ili onemogucuju
koje podrzavaju razvoj biciklistickog prometa na L ..
.. ) . razvoj biciklistickog prometa na podrucju Grada
podrucju Grada Velike Gorice. . .
Velike Gorice.

matri c

*wlk 1T YFGNF YA adadl @ dz 202Y &4t d6l 2dz 28 Fibsdni SO A =
okvir kojije podutjecajem lokalne samouprayeA | NI @y 2 dziaS86S yI f21FfyA L]

dzd2SiS 2R@OA2Fy2F A NIiT @221 o0AOA(lftAalGAG] 23

LINE Y S

FF thyeals 212fy2aiGA dtedddedz a9 Re2St20Fyel vy
razvojabickh G A 6123 LINRBYSGI dz INI RdzZz F 122F yA&dz dz yI R

B3SO &adz S1aidSNyz23 LR2NA2S{fl

1.1.3 Matrica dionika

Dionici kljuéni za razvoj biciklistickog prometa u Velikoj Gorici mogu se podijeliti u dvije temeljne
skupine:

entiteti s formalnom nadleznos¢u nad pitanjima koji su u izravnoj ili neizravnoj vezi s razvojem
biciklistickog prometa u gradu,

svi zainteresirani (ukljucujudi i civilno drustvo) na koje aktivnosti vezane za biciklisticki promet
imaju ili mogu imati odreden utjecaj.

Temeljem ta dva kriterija, a sukladno svim zaklju¢cima navedenima u SWOT matrici, oblikovana je
matrica dionika u poglavlju 1.8, od posebne vaZinosti za oblikovanje i provedbu mjera navedenih u
cjelinin . dzZRdz6 A A0Syl NA2A A LINBLEZ2NHzSYS Y2a2SNB
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1.1.4 Prikupljanje podataka
Prometne politike

Pri analizi prometnih politika u obzir su uzeti sljededi strateski dokumenti:
a) relevantni strateski dokumenti nacionalne razine:
e Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od 2017. do 2030. godine (2017.
g
b) relevantni strateski dokumenti regionalne razine:
e Strategija razvoja Urbane aglomeracije Zagreb za razdoblje do 2020. godine (2018. g.)
e Zupanijska razvojna strategija Zagrebactke Zupanije do 2020. (Glasnik Zagrebacke Zupanije
29/17)
c) relevantni strateski dokumenti lokalne razine:
e Strategija razvoja grada Velike Gorice 2018. — 2023. (2018. g.)

U kontekstu alata provedbe prometnih politika, razmatraju se i u obzir uzimaju:
a) Operativni plan razvoja cikloturizma Zagrebacke Zupanije (2017. g.)

b) Akcijski plan energetski odrZivog razvitka Velike Gorice — SEAP (2011. g.)
c) Urbanisticki plan uredenja naselja Velika Gorica (Sluzbeni glasnik Grada Velike Gorice br. 4/12)

d) zakonski okvir od utjecaja na planiranje i odvijanje cestovnog/biciklistickog prometa, a $to
obuhvaca najmanje:
e Zakon o cestama (NN br. 84/11, 18/13, 22/13, 54/13, 148/13 i 92/14)
e Zakon o sigurnosti prometa na cestama (NN 67/08, 48/10, 74/11, 80/13, 158/13, 92/14,
64/15, 108/17, 70/19)
e Zakon o prostornom uredenju (NN 153/13, 65/17, 114/18, 39/19, 98/19)
e Pravilnik o biciklisti¢koj infrastrukturi (NN 28/2016)
¢ Pravilnik o funkcionalnim kategorijama za odredivanje mreZe biciklistickih ruta (NN 91/2013,
114/2017)
e Pravilnik o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi elementi moraju
udovoljavati sa stajalista sigurnosti prometa (NN 110/2001)
e) provedene kampanije i inicijative podizanja svjesnosti o odrzivoj mobilnosti u gradovima
f) vaZedi lokalni propisi koji su od utjecaja na mobilnost osoba i tereta na podrucju Grada Velike
Gorice.

Organizacijski aspekti

Podaci se prikupljaju putem intervjua sa zaposlenicima jedinica zaduZenih za prostorno
planiranje / promet i donositeljima odluka u Gradu Velikoj Gorici, te putem javno raspolozivih podataka
na mreznim stranicama lokalne samouprave.

The project is part-financed by the European Climate Initiative. This initiative is a funding programme
Europaische of the German Federal Ministry for the Environment, Nature Conservation and Nuclear Safety
Klimaschutzinitiative  (BMUB), administered by the GIZ. The overarching goal of the European Climate Initiative is to foster
EUKI climate cooperation within the European Union in order to mitigate greenhouse gas emissions.



Pri pocetku izrade studije ,Analiza i preporuke za razvoj biciklistickog prometa u Gradu Velikoj
Gorici” utvrdene su sljedeée Cinjenice o raspoloZivosti podataka o postojecoj infrastrukturi:

. Izvrsitelju nije moguée dostaviti digitalne ni druge vrste grafickih podloga u kojima je
naznaceno postojece stanje infrastrukture, niti u smislu prostornog razmjestaja niti poprecnih profila,
odnosno uskladenosti staza sa zakonskim i podzakonskim aktima kojima se regulira biciklisticka
infrastruktura;

. Izvrsitelju nije moguée dostaviti nikakve specificne podatke o stanju postojeée biciklisticke
infrastrukture na podrucju Grada Velike Gorice;

o Grad Velika Gorica ne raspolaze kvantificiranim prometnim podacima nuznima za utvrdivanje
polazisnih i ciljnih vrijednosti povezanih s razvojem biciklisticke mobilnosti, Sto je faktor rizika za
donosSenje relevantnih zakljuéaka u postupku analize postojeéeg stanja, kao i za postavljanje
kvantificiranih srednjorocnih ciljeva kojima bi se pratila provedba strategije.

U kontekstu buducéeg koristenja dokumenta, Grad Velika Gorica ocekuje kako ce kvaliteta studije
»Analiza i preporuke za razvoj biciklistickog prometa u Velikoj Gorici“ omoguditi sustavan pristup i dio
ulaznih podataka za izradu Plana odrZive urbane mobilnosti (eng. SUMP), odnosno otvoriti mogucénost
koristenja EU sredstava za financiranje provedbe strateskih mjera.

S obzirom na navedeno, lzvrsitelj je procijenio kako je provedba kvalitetne analize postojeéeg stanja
preduvjet daljnjoj upotrebljivosti i vjerodostojnosti studije, pri ¢emu prikupljanje podataka o
postojecem stanju mobilnosti i infrastrukture ima presudnu ulogu.

Zbog toga se u prvom koraku pristupilo snimanju i kartiranju postojece biciklisticke infrastrukture i
njezinih bitnih obiljezja, sve u svrhu donosenja nedvojbenih zaklju¢aka o uskladenosti postojece
infrastrukture potrebama dionika prometnog sustava te zakonodavnom okviru, a nastavno i prijedloga
za poboljsanje istog. Dakle, podaci o postojecoj biciklisti¢koj infrastrukturi prikupljeni su terenskim
obilaskom kojim je dokumentirano stanje u promatranoj zoni obuhvata. Fotodokumentacija je
georeferencirana temeljem cega su primjenom GIS alata izradene odgovarajuée karte. Rute
obuhvacene terenskim istraZivanjima prikazane su na Slici 1, a terenskim ispitivanjem bilo je
obuhvaceno vise od 80 km prometnica.

Zona obuhvata terenskih istrazivanja definirana je kretanjima povezanima sa sadrzajima i aktivnostima
karakteristi¢nima za gradove, odnosno predvidenim gradskim kretanjima, koja u smislu ucestalosti
prvenstveno Cine ciklicna kretanja (predvidljiva i ponavljajuc¢a na redovnoj bazi). Opcenito govoreci, u
smislu svrhe putovanja, rijec je o profesionalnim (kretanja povezana s radnim aktivnostima) i osobnim
kretanjima (povezana s lokacijom komercijalnih aktivnosti, sto ukljucuje kupovinu i rekreaciju).

Temeljem izvrSenog snimanja, izraden je katalog postojecih biciklistickih prometnica te je izvrSena
preliminarna procjena njihove uskladenosti s Pravilnikom o biciklisti¢koj infrastrukturi (NN 28/16), sto
jeopisanoupoglaviju1.4. AOA 1Tt AAGAGT I AY TN &d Nzl O dzNIF @
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Slikal: Rute kojima se u listopadu i studenom 2019. godine provodilo terensko
i spitivanje i mapiranj enfrasbukturé¢ ez | a

Prostorno planiranje s naglaskom na promet
Podaci potrebni za provedbu analize prakse prostornog planiranja (sukladno opisu u Tablici 1) ,

prikupljali su se:

e pregledom akata kojima se ureduje postupak prostornog planiranja na lokalnoj razini,
¢ razgovorom s osobama odgovornima za promet i prostorno planiranje u Gradu Velikoj Gorici.

Razina javne svijesti

Tijekom projekta Cyclurban provedena je anketa gradana o koristenju bicikla te odabiru vrste
staza. U poglavlju 1.6 navedeni su rezultati ankete.

Takoder, koridteni su podaci iz drugih raspolozivih izvora, primarno %2 @NOY A AT @2S0iGIl 2y |
tfFylr LINRYSGy23 &dzaidl 0 DNI Rl % ANENE T 32040 FINBY & & $
Podaci u navedenom dokumentu odnose se u ve¢oj mjeri na cijelo podrucje Zagrebacke Zupanije, pa

su za podrucje Grada Velike Gorice u obzir uzeti samo kao aproksimacija.

The project is part-financed by the European Climate Initiative. This initiative is a funding programme

Europaische of the German Federal Ministry for the Environment, Nature Conservation and Nuclear Safety
Klimaschutzinitiative  (BMUB), administered by the GIZ. The overarching goal of the European Climate Initiative is to foster
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1.2 Prometne politike

Analiza prometnih politika na nacionalnoj, regionalnoj i lokalnoj razini obuhvaéa analizu klju¢nih
sastavnica u procesu donosenja spomenutih javnih politika, a Sto je prikazano na Slici 2. Naime,
strateski ciljevi i strateSka tematska podrucja ulazni su podaci temeljem kojih se definiraju instrumenti
provedbe usvojene prometne politike. U svrhu provedbe uobicajeno se koriste sljedeci kljucni alati:
prilagodba legislative, donosSenje akcijskih planova i programa, poticanje inicijativa vezanih za
istrazivanje i razvoj te kampanje podizanja svjesnosti. Provedba tih aktivnosti ima mjerljiv utjecaj na
prometni sustav, koji svojim obiljezjima ukazuje na kvalitetu oblikovanja i/ili provedbe javne prometne
politike. Pri analizi, razmatran je svaki dio procesa donosenja javnih politika, pri ¢emu je u obzir uzet i
dodatni aspekt — postignuta razina uklju¢enja gradana u donosenje odluka.

Strateski ciljevi

Alati provedbe

. o e Ostvareni ucinak
javne politike

Tematska /
podrucja

Slika2zRaz matr ani dijelovi postupka do
postupku analizestih
Tablica3:Pr ed met anali ze za svaku fazu procesa donosSenja i

regionalnoj i nacionalnoj razini

Razmatrani

aspekt Stratesk Ostvareni uc

emat ska

Alati provedbe prometne politike

A

prometne t

politike

prometne politike

Nacionalna Opdi i specifiéni 1 zakonodavni okvir Status ispunjenja klju¢nih
razina ciljevi relevantnih M Akcijski planovi i programi pokazatelja uspjenosti
strategija nacionalne razine definiranih u strateskim
nacionalne razine T Istrazivanje i razvoj dokumentima nacionalne
9 Relevantne kampanje podizanja razine
svjesnosti na nacionalnoj razini
Regionalna Opdi i specifi¢ni 9 Pravilnici i odluke na regionalnoj | Status ispunjenja klju¢nih
razina ciljevi relevantnih razini pokazatelja uspjenosti
strategija I Akcijski planovi i programi definiranih u strateskim
regionalne razine regionalne razine dokumentima regionalne
Relevantne kampanje podizanja razine
svjesnosti na regionalnoj razini
Lokalna razinal Opéi i specifi¢ni 9 Pravilnici i odluke na lokalnoj Status ispunjenja klju¢nih
ciljevi relevantnih razini pokazatelja uspjesnosti
strategija lokalne I Akcijski planovi i programi definiranih u strateskim
razine lokalne razine dokumentima lokalne razine
T Relevantne kampanje podizanja
svjesnosti na lokalnoj razini

Européische
Klimaschutzinitiative
EUKI

The project is part-financed by the European Climate Initiative. This initiative is a funding programme
of the German Federal Ministry for the Environment, Nature Conservation and Nuclear Safety
(BMUB), administered by the GIZ. The overarching goal of the European Climate Initiative is to foster
climate cooperation within the European Union in order to mitigate greenhouse gas emissions.
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Preporuceni predmeti analize za svaki pojedini aspekt donoSenja i provedbe prometnih politika na
lokalnoj, regionalnoj i nacionalnoj razini prikazani su u Tablici 3. Medutim, treba napomenuti kako su
u okviru ove studije, a u skladu s potrebama ovog projekta, detaljnije razmatrani samo strateski
dokumenti.

1.2.1 Nacionalnarazina OOOAOAHET ¢ Pl AT EOAT EA
Krovni dokument kojim se odreduje okvir prometnog razvoja na nacionalnoj razini jest

Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske (2017. — 2030.) kojom su definirani op¢i i specifiéni
ciljevi prometnog razvoja te mjere kojima se ti ciljevi postizu.

Opdi ciljevi ovog strateskog dokumenta su? kako slijedi.

e CO1 - Promijeniti raspodjelu prometa putnika u prilog javnog prijevoza (JP) te oblicima prijevoza s
nultom emisijom Stetnih plinova. To uklju¢uje JP u aglomeracijama i lokalnom regionalnom
kontekstu (tramvaje, lokalne autobusne linije itd.), prijevoz Zeljeznicom, javni prijevoz u
pomorskom prometu (brodovima), autobusni prijevoz na regionalnim i daljinskim linijama, kao i
pjesake i bicikliste.

e CO2- Promijeniti raspodjelu prometa tereta u prilog Zeljeznickog i pomorskog prometa te prometa
unutarnjim plovnim putovima.

e CO3-Razviti prometni sustav (upravljanje, organiziranje i razvoj infrastrukture i odrZzavanja) prema
nacelu ekonomske odrzivosti.

e CO4 - Smanijiti utjecaj prometnog sustava na klimatske promjene.

e CO5 - Smanijiti utjecaj prometnog sustava na okolis (okoliSna odrZivost).

e CO6 — Povecati sigurnost prometnog sustava.

e CO7 - Povecati interoperabilnost prometnog sustava (JP, Zeljeznicki, cestovni, pomorski i zracni
promet te promet unutarnjim plovnim putovima).

e CO8 - Poboljsati integraciju prometnih modova u Hrvatskoj (upravljanje, ITS, VTMIS, P&R itd.).

e CO9 - Dalje razvijati hrvatski dio TEN-T mreZe (osnovne i sveobuhvatne).

Razvoj biciklistickog prometa ima izravnu vezu sa CO1, CO4, CO5 i CO6.

Specificni ciljevi (dalje u tekstu: SC) postavljeni su prema pojedinom prometnom sektoru, ali je
definirana i zasebna grupa SC-a koji vrijede za sve prometne sektore. Za potrebe ovog dokumenta u
nastavku se navode samo oni SC-i koji postavljaju okvir razvoju biciklistickog prometa, a to su:

1 Specifi¢ni ciljevi koji vrijede za sve prometne sektore:

e SC-U pojedinim dijelovima Hrvatske upotpuniti, gdje je primjenjivo, razvoj turistickog sektora
kao glavnog gospodarskog ¢imbenika adekvatnim razvojem prometa, osobito u prilog JP-a i
zelene mobilnosti.

2 Specifi¢ni ciljevi za cestovni prijevoz:
e SC1 - Poboljsati sigurnost cestovnog prometnog sustava.

! Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske (2017. —2030.)

The project is part-financed by the European Climate Initiative. This initiative is a funding programme
Europaische of the German Federal Ministry for the Environment, Nature Conservation and Nuclear Safety
Klimaschutzinitiative  (BMUB), administered by the GIZ. The overarching goal of the European Climate Initiative is to foster
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e SC5 — Unaprijediti tehnicke zahtjeve u projektiranju cesta uz naglasak na ekonomicnija
tehnicka rjeSenja, sigurnosne norme, zelenu mobilnost i integraciju vidova prijevoza s nultom
emisijom Stetnih plinova.

alje, za postizanje navedenih ciljeva, u nacionalnoj prometnoj strategiji navedene su sljedece mjere
s mjera preuzet iz Strategije):

G3Unapk SSSy2S aATJdaNy2z2adA LINRPYSGy23 adzadl o
{AQdzNy2adG A T OGAGdz dz dzZNBFYyAY LER2RNHzZ2AYl {GNBoI
12 Ol2 aGS®82@PAYyRIBMR2StE T AT aaxadyFtATlFOACE VYI
LI2SO0AOARE AalGr INIRy2S2Y Y20AK y232a0dzZLd = 2Ry 2a

28 (2 LR(INBoy2x TFAGAY INIRy22yY LRSOFI61AK 26G211
LINE Rdzf 2Sy2SY NdHzmy2a2l 1l 3R2S 2iSstafazodroihd Mégostup2 > I NI
122AYF 06A &S 2Y23dzoAftlr €1 10F LINRaAGdzLIl 6y2a0 1 2
prijevozu.

G.4 Povéanje intermodalnosti u putdkom prometu i razvoj intermodalnih puékih évori®a

Da bi se ostvarila o@vost proménog sektora u cjelini, ¥&o je povéati interoperabilnost kojae

omoguiiti koriQenje potencijala svakog vida prijevoza, a osobito poticati modalnu transportnu
promjenu prema aktivnim putovanjima (biciklizam i hodanje), javhom prijevozu i/ili prema
shenmama zajedrike mobilnosti, kaddo su bicikl i dijeljenje automobila (eaharing) kako bi se

smanjilo odOeénje u gradovima. Treba uspostaviti rreintermodalnih terminala kojadke

putnicima omogaditi jednostavan prelazak s jednog u drugi vid prijevoza.

G.10 Povéanje administrativnih kapaciteta/obuka

Nedostatak administrativnih kapaciteta i propisno osposoblienog osoblja neki su éditklju
problema koji su uieni u prometnom sektoru i jedan od prioriteta kohezijske politike Europske

dzy A 2S o | @ehdobip ovhajerahtieva za nadzorom prometa i prometnih sredstava
podrazumijeva n(host osposobljavanja postdieg osoblja i novozaposlenih u skladu s njihovim
specifénim potrebama.

G.12 Smanjenje negativnih ekGkih utiecaja prometa

UblaGvanje negativhog utjecaja prometa na okdlinora se ostvariti vilom energetskom
uéinkovitosti, osobito uporabom izvora energije s niskim ili nultim emisijama ugljikovodika. Stoga

je potrebno ubrzati tranziciju prema vozilima s niskim i nultim emisijanaotalnu transportnu

promjenu prema aktivnim putovanjima (biciklizam i hodanje), javhom prijevozu i/ili prema
shemama zajeddke mobilnosti, kad®o su bicikl i dijeljenje automobila (eaharing) u svrhu

smanijenja emisija buke, kontinuiranog i iznenadhog 3 I S S yGBté smarijegjd ofpada.

Domo t NAfLFI2SI FlFyeS (1 fAYGRid AY LNRY2SYIlI Yl A ye
Razvoj prometnog sektora u Republici Hrvatskoj trebao bi uzeti u obzir potrebu da se smanji emisija

CQ, atime i ubl@utjecaj prometa na klimatske pmgene. U isto vrijleme, prometnu infrastrukturu

i poslovanje treba izgraditi uzimajuw obzir mogde posljedice klimatskih promjena i ekstremne
vremenske uvjete na njima.

Domn ! VI LINEBSSSy2S LINPOS&l LINR{dzLd 2Fyeal LERRFGI]
Za daljnji razvoj prometnog sektoratpebno je imati sve potrebne i kvalitetne podatke neophodne

T LINRYSGY2 LXFTYANIYy2Sd {dz&AGI O LINR]dzLX 21 y2l Lk
f1 1083 LINAAGdzZLI LRRIFGOAYEF® t2GNBoy2 28 NIT Y2idN.
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kao jedinstvenog mjesta prikupljanja i distribucije prometnih podataka u Republici Hrvatskoj i iz
2aGFtAK TSYFt2al dz 21 NHzOSy 2 dzo

 U.18 Reorganizacija prometa
t NdzOF y2S8 2LI0A2F 12y 1 dINBYyldyAK dzZlR2GNB6A 2820y AK
sharingdza f dzZ3S A 2&0FfAK 20t A1l R2St2ABS Y20Afy2al
2a8A3dz2N> y2S 2RNOA@G2aGA LINRBYSGy23 adadl g & wlhkif
NI TY2ONRGAZ  LINRPYSGO 06S &S NiBeanNd jayhdnl phijdbzi A A Ay
GAR2OAYl & yAalz2yY SyAaAizgz2y dz 2Ry2adz ylI 2ylea 2a
A0S LI2SOFG61AK T2ylF dz AN RA1AY LRRNHz2AYI I 06AC
2 OyA OAOA1fASGYBIAY BEUAGDA OBRS EBSLINBNI RAGA & OAf
doba.

e ! OmMd t 2RND] I YSILINPFAGYAY 2NBFYATFOA2FYLF dz 4S04
Pf23F YySLINPTFAGYAK 2NHIFIYATFOA2E 1228 LINRY2JANI
odnosu na osobna vozilal2 { F T+t &S @NI2 Tylélay2yY dz oNR2yA
2a0GFt233s LlRadz22S 2NHIyATFOA2S (1228 LINRY2OJANI 2
2NBFYATIFOA2S 12285 a8 o0 @S LINI GAYL Ldziyrall = 2RN
O3S 2NBFIYAT I OA2S o6adza2aSRyYyS dzRNMzZZS Af A 3INHZIS 2R
Y23dz LRY206A f21lfy22 FRYAYA&AGNI OA2A A LINRYSGyY
LINEY2OA2A 1 2NAOGSy2l 2 gy 23 anighdaldif Gieuba; lokalnihz R N A ¢
a1 dzLIA Y A yS@fFTRAYAK 2NHIYATFOA2F dz LIX I yANIyeaS
promovirati.

Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske (2017. — 2030.) ne utvrduje polazisne i ciljne
vrijednosti pokazatelja, posredno ili neposredno vezane uz razvoj biciklistickog prometa u gradovima,
a koje bi omogucdile praéenje provedbe strategije, tj. napredak prema postavljenim ciljevima.

lako spomenuta strategija ukljucuje biciklizam, za razliku od velikog broja zemalja ¢lanica EU, Republika
Hrvatska joS uvijek nije izradila strateski dokument za razvoj biciklistickog prometa kojim se jasno
postavljaju smjernice za sve gradove. lzmedu ostalog, navedeno ukazuje kako se biciklizam jo$ uvijek
ne percipira kao realna alternativa automobilskom prijevozu u urbanim podrucjima.

Dva su temeljna strateska dokumenta regionalne razine koja se u kontekstu analize strateskog
okvira biciklistickom prometu u Gradu Velikoj Gorici razmatraju u ovom dokumentu:
e Strategija razvoja Urbane aglomeracije Zagreb za razdoblje do 2020. godine (2018. g.)
e Zupanijska razvojna strategija Zagrebacke Zupanije do 2020. (Glasnik Zagrebacke Zupanije 29/17).

Strategija razvoja Urbane aglomeracije Zagreb za razdoblje do 2020. godine kao jedan od opdih
ciljeva postavlja Unaprjedenje upravljanja okoliSem, prirodom i prostorom, pri ¢emu postavlja sljedeée
prioritete povezane s biciklisti¢kim prometom?:

2 Strategija razvoja Urbane aglomeracije Zagreb za razdoblje do 2020. godine

The project is part-financed by the European Climate Initiative. This initiative is a funding programme
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EUKI

climate cooperation within the European Union in order to mitigate greenhouse gas emissions.



13

T odmMd % OGAGE A dzyl LINBSSAGlIy2S (GFtAGSGS 212
Cilj prioriteta je ostvariti bolji sustav @#e i upravljanja okof@m, prirodom i prostorom,
zaQidenim i drugim posebno vrijednim dijelovima prirode; unaprijediza (i dzX dzN@&geSy 2S A
rijeke Save, njezinih pritoka i zaobalja; unaprijedititausggospodarenja otpadom; potaknuti
koriQenje obnovljivih izvora energije i ek@o prihvatljivih goriva; pow@ati energetsku
uéinkovitost te pridonijeti ubl@vanju klimatskih promjena i njihovoj prilagodbi.

T 3.3. Razvoj prometne infrastrukture i sust®&/& NOA S Y20Af y2aidA
Provedbom prioriteta unaprijeditte se sustav mobilnosti kroz polédlija u prometnoj
infrastrukturi kao i sigurnosti sudionika u prometu. Krajnji cilj je uspostava susta¥iveodr
mobilnosti u kojende dominantnu ulogu imati javni puitki prijevoz, biciklistki i pjedki promet;
oni @ biti dostupni svim potencijalnim korisnicima ufljud osobe s invaliditetom.

Za prioritet 3.3. definirana jeimjerao ®o0 ®p @ ! y I LING®Gipj&ad@cprometadA 1 f A a G A

Zupanijska razvojna strategija Zagrebacke Zupanije do 2020. u { G N> 6§ SO012Y OAf 2dz LI
AYFNF &GNHZl dzNHz A 1 Gt AGSidz OA@201F 2RNJoARY 1 2 NA
sljedede prioritete i mjere na izravan ili neizravan nacin vezane za biciklisticki promet u Gradu Velikoj
Gorici®:

e Prioritet2.2. Razvijena komunalna i prometna infrastruktura
MieraH ®H dmMd wl T @22 LINBYSGyYyS AYyFNI &04dNHzZl G§dzNB A dzy | L
 Prioritet 2.3. Visoka kvaliteta urbanog i prirodrdd NHzO Sy 2 |
Mjeran ®o dmMmd ! yI LINBSSy2S NITAYS dzNbFyAGSGlFr ylFasteal
MjeraH ®o dH d ! yI LINBESSSy2S aAdzaidl gl LINRPaG2NYy23 dzNBS

Pokazatelji su vezani za povecanje sigurnosti cestovnog prometa i broj donesenih prostornih planova.

123, T EATT A OAUET A @®@OAOAHEI ¢ DI Al EOA

Strategija razvoja Grada Velike Gorice 2018. — 2023., kao temeljni strateski dokument na
lokalnoj razini, u { G NI SO gtrz2 OAtt 2@ A 1 B f AGSiGdz OA G20l 1 N2
komunalne infrastrukturgedefinira sljedece prioritete i mjere povezane s odrZivim oblicima prometa*:

e tNAZ2NRGSG Homd ! vI LINBSSSy2S SySNBSGalsS déAay|129
a2SNl HOMPHD t262f20FyesS SySNBSGA&1S dz6Ay |1 20A02
LINE YS (|  Favnigprijeyor 2 G A

e tNAZ2NRGSG Hond wiil@g2e LINRYSGYS Ay TFNI &G NHzl G dzNB
Mjera 241wl T @22 aSSdzyl NPRYSCNNYEY¥S ¢tzirySy LR ANKG Of 2
AYOGSNNY2RIfYAK LINRPYSGYAK YNBOI
MjeraH ®n ®H @ INGSHEGA 2 @R EHF O0Sad20y23 LINBYSGE Yy LRF
LI NJ AN £ AOGI
Mjera2.45a NB Ol o0AOA 1 fA&GAG61AK adGFT I ylI LR2RNHz2dz DN
Mjeran ®n dc ® | g2SSy2S 1L12&0F61S8S 12yS dz OSy i Ndz DNJ R

3 Zupanijska razvojna strategija Zagrebacke zupanije do 2020.
4 Strategija razvoja Grada Velike Gorice 2018. — 2023.
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Poticanje biciklistickog prometa kao moguénost ostvarenja veceg stupnja kvalitete Zivota u Gradu
djelomicno je prepoznato u lokalnoj razvojnoj strategiji. Naime, mjera 2.1.2. prepoznaje povecéanje
modalne raspodjele u korist bicikala kao sredstvo postizanja energetske ustede i smanjenje Stetnih
emisija u prometu te su sukladno tome odredeni i pokazatelji (duljina / broj km uredenih biciklistickih
staza), ali samo s djelomi¢nom relevantnoséu s obzirom na to da je broj putovanja izvrsenih biciklom,
a ne sama biciklisti¢ka infrastruktura, ono Sto ostvaruje pozitivan uc¢inak na okolis.

Nazalost, mjera 2.4.1. predvida Sirenje parkiraliSnog prostora u centru Grada, dok je kao jedan od
pokazatelja provedbe mjere 2.4.2. definiran ,broj novostvorenih parkiraliSnih i garaznih mjesta u
Gradu”, $to ima iznimno negativan ucinak na poticanje odrZivih oblika prijevoza.

1.2.4 Operativni i prostorni planovi

Operativni plan razvoja cikloturizma Zagrebacke Zupanije

Planom je definirano sedamnaest mjera za razvoj cikloturizma na podrucju Zagrebacke Zupanije, pri
demu se one mogu razvrstati na tri osnovne skupine mjera:

e Operativna strategija za razvoj ruta i cikloturisti¢ke infrastrukture

e Operativna strategija za podizanje kvalitete ljudskih resursa

e Operativna strategija za razvoj i promociju cikloturisti¢kog proizvoda.

S obzirom na svrhu i predmet analize ove studije, ucinjen je osvrt isklju¢ivo na prvu skupinu mjera,
povezanih s infrastrukturom. S obzirom na njihov cilj, navedene mjere mozemo podijeliti na one
usmjerene na:
1) stvaranje mrds dzNB S &ifi Quanijkih Sldaturisékih ruta
e Mijeral. Kreiranje d&wvne glavne rute br. 2 i bude EuroVelo rute 'Sava92 km (zapadni
dio 17 km, isténi dio 35 km, ja varijanta 40 km)
» Mijera Il. Kreiranje diwvne glavne rute br. 6 sjevirg - 36 km (sjeverni diZagorska ruta’
20 km, jui dio 'Ruta Karolina' 16 km)
» Mijera lll. Kreiranje davne glavne rute br. 5. 'Moslavina47 km
+ Kreiranje déavne vezne rute Karlova®okupske Sisak s odvojkom prema GH@3 km
e Mjera V. Kreiranje davnih veznih ruta Dug Selo- Vrbovec- Krii@vci 41 km i Marija
Bistrica- Komin- Kri@vci 33 km
« Mijera VI. Modificiranje krthe cupanijske rute- 221 km, ukljéujudi i alternativnu vezu
Samobor Plelvica- Jastrebarske Klinda Sela 32 km
e Mjera VII. Kreiranje spojnih rutagreb- Jastrebarsko 26 km i ZagreBveti lvan Zelina 11
km
2) ul LINBSSy2S LINRBAT @2REF OA1f20dz2NRAT YI yI £21FfYyAY
o Miera VII. Obili® @l y2aS A dzyl LINBSSye2S 211t yAK NHzil
ifili izletu u Qupaniji
3) uF LINBSSy2S LRydzRRS T+ o6NR&a1S 6ac¢. 0 o0AOA1EAAGS
« Mijera IX. Kreiranje ruta, bike parkova i ostalih €ajir za brdske (MTB) bicikliste
4) podizanje kvalitete cikloturiskih ruta u Zagrebéoj Qupaniji
e Mijera X. Razvoj odmd@da i servisnih stanica zzkloturiste

5> Operativni plan razvoja cikloturizma Zagrebacke Zupanije (2017. g.)
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Plan pruza sveobuhvatan pregled elemenata razvoja cikloturizma i predvida niz mjera ¢ija provedba
ima potencijal utjecati na koristenje bicikla i u dnevnoj mobilnosti stanovnika grada Velike Gorice.

Akcijski plan energetski odrzivog razvitka Velike Gorice — SEAP (2011. g.)

U nizu mjera za smanjenje emisija CO; generiranih u sektoru prometa, SEAP predvida
sljedeée mjere za unaprjedenje biciklistickog prijevoza na podrudju Grada®:

hRO22AGA O0AOATEAAGAG1LS adl it ZFRITEMIWAY 1ol NARSH

1 m zelenog pojasa);

e ¢NBydziy2 AT 2fANrYyS o0AOA]tA&AGAG1S adGlrT S yi R.
GFNRAY LINRBYSGyAO!

OAOALEAAGAGTAY &aGHTIYF yI &l
OAOATfA&GAG] dz YNBOdzZT
e t 2RNH2 DA OA1tAAGAGTAY AaGFTFYlF 2LINSBYAGA LINRY2S
aF RNOIF 28 LINAY2SNBYyS 2RY2NHz 6 AOAtA&GHT
e 1ALRAGI I YNBOS o6AOALFEL T ATylLa2aYtaAaglyasS 2
ALINBYAOGS T o0AOAPSSyAKa$gNDAA (S YaSNByaS LIND
e ! NBSSy2S o0AO0OA7Lt A adke desteA(lz pas@eanje IvelikR pgalje siguridsils o |
biciklista);

* |zgradnja biciklistke staze do jezera i naselja N@iée;

« Podti inicijativu Rotary kluba Velika Gorica za izgradnjom i opremabjein] £ A 8 0 A 6 { A K 3
dz ySyl aSt2SyAY LR2RNHz2AYlF R2 2RNBSSYAK 2711 f)

 Izgradnja novih i kontinuirano o@vanije biciklistkih staza nditavom podrdju Velike Gorice.

Osim infrastrukturnih mjera, SEAP takoder predvida i Paket promotivnih, informativnih i obrazovnih
mjera i aktivnosti, $to u kontekstu Sirenja svijesti o odrZivim oblicima mobilnosti, odnosno biciklistickog
prometa, ukljuéuje:

¢ Organizacija Tjedna mobilnosti u Gradu (Mobility Week);

e hNEIYATFOAZ2I GNROAYLl S NI Rankethihdvarda, distridudipd t A K &
informativnog i promotivhog materijala i dr.;

e Kampanja: Jedan dan u tjednu bez automobila;

e Kampanja: Biciklom je zdravije!

Iz navedenog je ocito kako se razvoj biciklistickog prometa lokalno prepoznaje kao instrument za
smanjenje energetske potrosnje i Stetnih emisija u sektoru prometa, a Sto se u SEAP-u razmatra kroz
mjere za poboljsanje biciklisticke infrastrukture i mjere podizanja javne svijesti.

Urbanisti¢ki plan uredenja (UPU) naselja Velika Gorica (SluZbeni glasnik Grada Velike Gorice br. 4/12)

UPU naselja Velika Gorica predvida izgradnju biciklisti¢kih staza unutar koridora prometnica
na razini terena.

U ¢lanku 20., pjesacko - biciklisticke povrsine definirane su kao nogostupi, trgovi i ulice (pjeSacke zone),
pjesacki putovi, pothodnici, nathodnici, prolazi, Setnice, trake i staze.

6 Akcijski plan energetski odrZivog razvitka Velike Gorice — SEAP (2011. g.)
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U istom je ¢lanku predvidena transformacija sredisnjeg dijela grada - Zagrebacke ulice u potezu od Trga
kralja Tomislava do Kolodvorske ulice - u pjesacku zonu / zonu ograni¢enog prometa vozila. Prema
UPU, stupanj i nacin uredenja ovog prostora svodi se na:

e odgovarajuci tip poplocenja — uredenja hodne plohe,

e postavu urbane opreme, uredenje ,zelenih otoka“,

e sadnju visokog zelenila u potezu,

e uredenje manjih zelenih / vodenih povrsina,

e postavu spomenicke plastike i sl.,

e osiguranja komunikacije i izgradnje nuzne infrastrukture za vodenje javnog gradskog
prijevoza (Sinsko vozilo),

e izgradnju sve pripadaju¢e komunalne infrastrukture u prvom podzemnom sloju.

Promet koji nije pjeSacki, a dozvoljen je u ovoj zoni je interventnog karaktera i odnosi se na vozila kao
$to su javni gradski prijevoz (Sinski ili kolni), policija, vatrogasci, hitna pomo¢, vozila stanara, dostava
do usluznih / trgovackih / ugostiteljskih sadrZaja te iznimno prolaz specijalnim vozilima.

Na prostoru obuhvata Plana cestovna prometna mreZa dijeli se u sljedeée kategorije’:

e glavne gradske ulice,

e gradske ulice,

e sabirne ulice,

e ostale nekategorizirane ulice — stambene / gospodarske ulice,
e ulice i prolazi posebnog rezima koristenja,

pri ¢emu se za svaku planiraju odgovarajuci poprecni profili, prikazani na Slici 3.

Glavne gradske ulice i prometnicss dvosmjerne ulice funkcionalno vezane uz vodenje ishodisno -
odrediSnog prometa uz povezivanje krajnjih dijelova grada (obodno ili poprec¢no kroz tkivo grada). Uz
osnovni biciklisteki i pjeSa Ki promet, glavne gradske ulice predvidene su za vodenje prometa
motornih vozila te Sinskog vozila.

Gradske ulice i prometniceu dvosmjerne ulice i predstavljaju osnovnu sredisnju mreZu ulica grada
¢ija je primarna uloga vodenje unutrasnjega prometa (automobilskog, opskrbnog i javnog), te koje
predstavljaju osnovnu poveznicu izmedu glavnih gradskih ulica i mreze sabirnih, te ostalih
nekategoriziranih stambenih i gospodarskih ulica. Uz osnovni biciklisi ki i pjeSacki promet, gradske
ulice predvidene su za vodenje prometa motornih vozila te Sinskog vozila.

Mreza sabirnih ulica(u pravilu dvosmjernih) ima primarnu ulogu vodenja unutrasnjega prometa
(automobilskog, opskrbnog, pjesackog i biciklistickog), te predstavlja osnovni distribucijski prometni
sustav gradskih Cetvrti. Uz osnovni biciklistéki i pjeSacki promet, sabirne ulice predvidene su za
vodenje prometa motornih vozila.

7 Urbanisti¢ki plan uredenja (UPU) naselja Velika Gorica (Sluzbeni glasnik Grada Velike Gorice br. 4/12),
tekstualni dio, Odredbe za provodenje, str. 50
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NACELNI KARAKTERISTICNI POPRECNI PROFILI ULICA | PROMETNICA
GLAVNE GRADSKE ULICE (GG) - dvosmjere

GG3 GG4 GGS GG6 GG7 GG8

SABIRNE ULICE (S) - dvosmjerne + Sinsko vozilo

H A i i1

s1
SABIRNE ULICE (S) - dvosmjerne

IR iR e D et R AT R IR TaN R ath|

1

s3 s4 s5 s6 s7 s8
SABIRNE ULICE (S) - dvosmjeme

OSTALE ULICE (O) - dvosmijerne + zelenilo

1T Eo I N [ S A I z
|8 §| i i1f 17 \Ni/|\¢ i L B I B

04 MJ1:200
OSTALE ULICE (O) - dvosmjerne L‘.—‘.—'.,—‘.. UZE
Vrbor drd [ 1:‘“5{&“.““_.,...‘%
! i 1 ’ i i i & : VELIKA GORICA
Al
OSTALE ULICE (O) - jednosmjerne OSTALE ULICE SO) - jednosmjerne
(sa posebnim rezimom prometa)
A r
i1 | fini
wme-v\n\
S
infrastrukture. 2B
Slika3:Nac¢el ni karakteristicni poprec¢ni pr o freuzeto izUt b aadgst ipd ko met

planaur edenj a nase( $lauNeenik aglGas niclk Gr,Kadografskepodloges PriBglisi2cla br . 4
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Slika4: Kartografski prikaz List2 4Pr omet , UPU naselja Velika Goric:
naselja Velika Gorica (Sluzbeni glasni k Grada Ve
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Mreza ostal i h n epkedstavfagspavniiBbajraspeostranfenijiprbmettiaustav grada
i sluzi osnovnom prikupljanju i distribuciji prometa s gradevinskih ¢estica na ulice i prometnice visih
kategorija. To su pretezno dvosmjerne ulice s ponekom jednosmjernom ulicom. Uz osnovni pjesacki
(eventual no i b),i oeeiullcd predvidaneCsld ta vopienje proenéta motornih vozila.
Biciklisticke staze po mogucnosti treba planirati i izgradivati gdje god to prostorne mogucnosti
dozvoljavaju.

Svi pjesacki nogostupi i biciklisticke staze, gdje to prostorne moguénosti dozvoljavaju, treba odvojiti
zelenilom od kolnika.

U tocki 5.3.1., UPU daje dodatne smjernice za planiranje biciklisti¢kih staza, traka i stajanki.

Plan prometa naselja Velika Gorica prema vaze¢em UPU prikazan je na Slici 4 Vidljivo je kako je
planirana sveobuhvatna i kontinuirana mreza biciklisticke infrastrukture, pri ¢emu je omoguceni prolaz
biciklista kroz planiranu pjesacku zonu.

Zakonski okvir od utjecaja na planiranje i odvijanje cestovnog / biciklistickog prometa:

e Zakon o cestama (NN br. 84/11, 18/13, 22/13, 54/13, 148/13 i 92/14)
e Zakon o sigurnosti prometa na cestama (NN 67/08, 48/10, 74/11, 80A&/13, 92/14, 64/15,
108/17, 70/19)

e W12y 2 LINRaG2Ny2Y dNBSSy2dz 6bb MpokmMoX CpKMTZ
e Pravf YA]l 2 O0AOAT1fA&GAG6122 AYFNIAGNUZ GdZNRA O6bb HYyK
e tNIGAfYA]l 2 Fdzy1OA2YylLtyAY (FdS3I2NR2FYlF T+ 2RN

114/2017)

e t NI GAfYA]l 2 28A3JdzNI yaedz LINAalGdzZLI 6y2aGA 3INI SSOAY

(NN 78/13)
e Pravilnik o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi elementi moraju
dzR2 @2t 2l @F GA al adraktAO0l aA3dzNy2aidA LINBYSGL

Zakonski okvir kojim se ureduje biciklisticki promet (infrastruktura) u Republici Hrvatskoj zadovoljava
uvjete za stvaranje okruzenja poticajnog za kvalitetan razvoj biciklistickog prometa u gradovima
Hrvatske.

Vazedi lokalni propisi koji su od utjecaja na mobilnost osoba i tereta na podrucju Grada Velike Gorice

Ne postoje lokalne odluke i pravilnici kojima se motivira koristenje bicikala za prijevoz osoba i tereta
(dostava u gradskom centru).

Osvrt na provedene kampanje podizanja svjesnosti o odrzivim oblicima mobilnosti ucinjen je u
poglavlju 1.6 ove studije.

1.2.5 Financiranje provedbe strategij a i planova

Ne postoji sustav pracenja provedbe pojedinih strateskih dokumenata, pa tako ni obveze
izrade plana financiranja istih i aZuriranja tih planova.

The project is part-financed by the European Climate Initiative. This initiative is a funding programme
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1.26: AE1 EO¢AE AT Al EUA pOiI i AGTEE bBI 1 EOEEA
Zakljucci provedene analize prometnih politika navedeni su i klasificirani u SWOT matrici 1 (poglavlje
1.7).

1.3 Organizacijski aspekti

1.3.1 Organizacijska struktura i administrativni kapaciteti u Gradu Velikoj Gorici

Dvije su osnovne ustrojstvene jedinice u administraciji Grada cije su nadleZnosti povezane s
mobilnos¢u, odnosno s prometom i prostornim planiranjem razvoja grada:

Upravni odjel za komunalne djelatnosti i prometbavlja poslove koji se odnose na izgradnju,
komunalno gospodarstvo, vodoprivredu i promet, Sto se posebno odnosi na:

e obavljanje imovinsko-pravnih poslova u vezi s izgradnjom komunalnih objekata i uredaja

e kontinuiranu suradnju s tijelima uprave, gradanima i jedinicama mjesne samouprave na pripremi,
pracenju i provedbi godisnjih programa iz podrucja komunalnih poslova i odrzavanja

e izradu nacrta prijedloga planova i programa odrZavanja javnih zelenih povrsina, ¢iS¢enja javnih
zelenih i prometnih povrsina, odrZavanja javne rasvjete i drugih stru¢nih materijala

e izradu planova i programa odrzavanja nerazvrstanih cesta i javnih prometnih povrsina

e pracenje stanja s podrucja pripreme i izgradnje komunalnih i ostalih objekata i uredaja, analiza
stanja te predlaganja mjera

e pracenje realizacije prora¢unom planiranih prihoda i rashoda s podrucja pripreme i izgradnje
komunalnih i ostalih objekata i uredaja.

Upravni odj el Z a u rdbaalja stracaeeroslove pri arddi progtaunih pldaavd, i § a

pribavlja stru¢na rjeSenja i podloge potrebne za izradu prostornih planova, prati i analizira stanje u
podrucju zaStite okolisa, te prati stanje s podrucja geodetskih poslova. Odjel izraduje izvjeséa,
programe i strucne podloge koje su bitne za izradu prostornih planova, te za zastitu okolisa. Odjel
uspostavlja suradnju i odnose sa stru¢nim i znanstvenim institucijama, upravnim tijelima, gradanima i
organizacijama u svrhu suradnje na zajednickoj provedbi programa i projekata prostornog planiranja i
zastite okolisa.

Razgovorom s djelatnicima gradske administracije utvrdeno je kako ovakva organizacijska
struktura, raspodjela poslova te broj raspoloZivog osoblja ne omogucuje sustavno i sveobuhvatno
bavljenje razvojem biciklistickog prometa u Velikoj Gorici kao interdisciplinarnog (horizontalnog)
tematskog podrucja. Istovremeno, ne postoji mogucnost uspostave radnog mjesta ili ustrojstvene
jedinice koja bi se na sustavan nacin mogla posvetiti planiranju i razvojnim projektima u sektoru odrzive
gradske mobilnosti, odnosno biciklizma.

Nedostatak sustava za redovito praéenje i analizu prometnih podataka zapreka je planiranju
razvoja sukladno stvarnim potrebama, te je gradskim sluzbama trenutno na raspolaganju vrlo malo
podataka temeljem kojih mogu donositi pouzdano odriive odluke koje se odnose i na razvoj
biciklistickog prometa.
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1.3.2 Poznavanje tematskih BT AOOé EA OAUAT EE UA OAUOIT E 1T AOLEOA
Razvoj biciklistickog prometa medu zaposlenima u gradskoj administraciji u ve¢em se dijelu
sagledava kroz prizmu razvoja infrastrukture. Poznavanje ostalih Cinitelja koji utje¢u na upotrebu

bicikala u dnevnom prometu nije dovoljno da bi Grad Velika Gorica bio pokretac srednjorocne pozitivne
promjene i inicijator novih aktivnosti.

Drustveni i gospodarski faktori od utjecaja na odrzZivost lokalne mobilnosti ne percipiraju se
kao relevantni, a podcijenjena je uloga promocije i marketinga kao osnovnog alata za postizanje
bihevioralne promjene pri odluéivanju gradana o odabiru prijevoznog sredstva. Ipak, pocetna
nastojanja prema znacajnijim razvojnim aktivnostima vezanima za biciklisticki promet postoje, pa je
Grad uklju¢en u nekoliko projekata iz sektora odrzive gradske mobilnosti (Sto ukljucuje i Cyclurban),
unutar kojih je ostvarena i bliska suradnja s civilnim drustvom (DOOR, ODRAZ, Sindikat biciklista itd.) i
medunarodnim partnerima s bogatim iskustvom u navedenom podrucju.

133: AEI EO¢éAE 1T O¢éETAEI A 1T OCAT EUAAEEOEEE AOPAEAOA
Zakljucci provedene analize organizacijskih aspekata navedeni su i klasificirani u SWOT matrici 1
(poglavlje 1.7).

1.4 Biciklisticka infrastruktura

4

U okviru studije ,,Analiza i preporuke za razvoj biciklistickog prometa u Gradu Velikoj Gorici*
razmatrani su osnovni elementi izgradene (postojece) biciklisticke infrastrukture na podrucju Grada
Velike Gorice. S time u vezi, promatrane su javne povrsine namijenjene prometu (kolnici i nogostupi) i
povrsine za parkiranje (promet u mirovanju). Studijom su obuhvaéene prometnice na uzem podrucju
Grada (naselje Velika Gorica), odnosno promatrana je biciklisticka infrastruktura koja svojom
prometno-prostornom veli¢inom odgovara odrZivom razvoju mobilnosti gradana. U skladu s tim, zona
obuhvata razmatrana ovom studijom prikazana je na Slici5.

The project is part-financed by the European Climate Initiative. This initiative is a funding programme

,  Europaische of the German Federal Ministry for the Environment, Nature Conservation and Nuclear Safety
Klimaschutzinitiative  (BMUB), administered by the GIZ. The overarching goal of the European Climate Initiative is to foster
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climate cooperation within the European Union in order to mitigate greenhouse gas emissions.
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Slika5:Anal i za biciklisticke infras

Zona obuhvata definirana je kretanjima koja su povezana s odredenim gradskim sadrZajima i
aktivnostima, te najces¢im predvidenim gradskim kretanjima, $to u smislu ucestalosti prvenstveno
ukljucuje cikli¢na kretanja (predvidljiva i ponavljajué¢a na redovnoj bazi), a u smislu svrhe putovanja
profesionalna (kretanja povezana s radnim aktivnostima) i osobna kretanja (povezana s lokacijom
komercijalnih aktivnosti, Sto ukljuc¢uje kupovinu i rekreaciju).

1.4.1 Elementi i kriteriji analize infrastrukture

Elementi postojece biciklisticke infrastrukture u Velikoj Gorici razmatrani su kroz nacela
postavljena vazeéim Pravilnikom o biciklistickoj infrastrukturi (NN 28/16), a analizirani elementi su
definirani kako slijedi:

1. Bici kl i st i &de€inepr omet ni ce

biciklisticke ceste (biciklisticka prometnica izgradena van profila ceste),

biciklisticki putovi (biciklisticka prometnica neuredene kolnicke konstrukcije),
biciklisticke staze (prometnica izgradena odvojeno od kolnika i propisno oznacena),
biciklisticke trake (dio kolnika odgovarajué¢e oznacen prometnom signalizacijom),

=A =4 =4 -4 =4

biciklisticko-pjesacke staze (prometna povrSina namijenjena za kretanje pjesaka i
biciklista).

The project is part-financed by the European Climate Initiative. This initiative is a funding programme
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2. Parkiralista za bicikle i nj i hov aagledaferse ima

analizirane lokacije parkiraliSnih povrsina, dostupnost i sigurnost lokacija, naprave i spremista za
parkiranje i pohranu bicikala te parkiralisni kapaciteti.

3. Sustavi javnih bicikalainfrastruktura sustava (bicikli, parkiraliSne instalacije, sustav upravljanja te
ostala vazeéa oprema) i usluga upravitelja i organizatora sustava.

4. Prometna signalizacija i opremaju ¢ine prometni znakovi, signalizacija i oprema na biciklisti¢kim
povriinama, a sve u skladu s vazeéim Pravilnikom o biciklisti¢koj infrastrukturi (NN 28/16) i
Pravilnikom o prometnim znakovima signalizaciji i opremi na cestama (NN 92/19).

U okviru razmatranja biciklisticke infrastrukture u obzir su uzete i cikloturisticke rute (vidi objasnjenje
u poglavlju 2.2).

U vazecem Pravilniku o biciklistickoj infrastrukturi (dalje u tekstu: Pravilnik) identificirana su sljedeca
nacela koja bi trebalo primjenjivati pri planiranju i projektiranju biciklisticke infrastrukture, a koja ¢e se
primjenjivati kao kriteriji procjene postojeéeg stanja mreze biciklistickih prometnica u Velikoj Gorici®:

a) Sigurnost

Sigurnost biciklisticke infrastrukture potrebno je osigurati planiranjem, projektiranjem i gradenjem na
nacin da usvojena rjeSenja udovoljavaju sigurnosnim zahtjevima prema dostignu¢ima i pravilima
struke. Sigurnost je primarni kriterij pri planiranju, projektiranju i izvedbi biciklisticke infrastrukture, a
kvalitetna biciklisticka infrastruktura podrazumijeva sigurnu interakciju s motoriziranim vozilima, s
drugim biciklistima te pjeSacima (jednako za sve sudionike u prometu). U kontekstu potonjeg, posebnu
paZnju potrebno je posvetiti planiranju ¢vorova i krizanja. Prikladna razina sigurnosti moze se ostvariti
infrastrukturnim ili organizacijskim mjerama.

b) Ekonomi ¢nost
Ekonomicnost biciklisticke infrastrukture pri projektiranju i izgradnji podrazumijeva odabir rjeSenja
koja su opravdana i ekonomski prihvatljiva.

c) lzravnost

Rute moraju omoguciti najkraci i najbrzi put do odredista, kako bi prijevoz biciklom u smislu trajanja
putovanja bio konkurentno drugim oblicima prijevoza. Pri tome paZnju treba obratiti na relevantnost
ishodista/odredista, ali i na sve elemente koje utjecu na brzinu prijevoza biciklom (broj raskrizja na ruti,
signalizacija, nagib itd.).

d) Cjelovitost

Cjelovitost biciklisticke mreZe osigurava se medusobnim povezivanjem biciklistickih prometnih
povrsina u biciklisticku mrezu i njihovom integracijom u cestovnu mrezu. Kvalitetna mreza biciklisticke
infrastrukture omoguduje biciklistima kretanje od bilo kojeg ishodista do odredista u mrezi bez prekida.
Naime, barijere na ruti ili isprekidanost biciklisticke staze/trake u znacdajnoj mjeri obeshrabruju
upotrebu bicikla pri lokalnim putovanjima. Povezanost takoder ukljucuje potencijal i jednostavnost
ostvarenog prijelaza na drugo prijevozno sredstvo.

8 Pravilnik o biciklisti¢koj infrastrukturi (NN 28/16)
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e) Atraktivnost

Atraktivnost biciklistickih prometnica postize se planiranjem izvan profila ceste kada je to izvedivo i
ekonomski opravdano na nacin da je trasa biciklisticke prometnice usmjerena na atraktivne objekte u
prostoru i vodena na nacin da osigura vizuru preglednosti izmedu biciklista i atraktivnih objekata u
prostoru. Biciklisticke prometnice koje prolaze lijepim krajolikom i/ili uz zanimljive sadrzaje vjerojatnije
¢e se CeSce i radije koristiti, ali ne treba zaboraviti kako je podjednako vaZna i percipirana osobna
sigurnost korisnika infrastrukture, kako bi se staza koristila i nocu.

Projektiranjem i nadinom izvedbe infrastruktura mora omoguciti udobnu voznju, odnosno
mora u najmanjoj mogucoj mjeri smanjiti fiziCcki napor pri voZnji bicikla, a Sto uklju¢uje pailjivo
rieSavanje tehnickih detalja, odabir materijala i opreme (smanjenje utjecaja vertikalnih prepreka,
kvaliteta podloge, osvjetljenje itd.).

Osim navedenih kriterija, izradivac studije je za pojedine grupe obuhvaéene pojmom ,infrastruktura®
definirao i dodatne pakete pod-kriterija koji su opisani u pripadajuc¢im poglavljima.

142" EAEE]I EOOE¢EA DPOIT i AOT EAA
Prilikom analize stanja biciklistickih prometnica na podrucju Grada, koje u promatranoj zoni
¢ine biciklisticke staze, biciklisticke trake i biciklisticko-pjesacke staze, prikupljeni su osnovni podaci o

prometnicama te je ispitano njihovo propisno oznacavanje prometnom signalizacijom (horizontalnom
i vertikalnom).

Postojece stanje biciklistickih prometnica s osnovnim znacajkama i duljinama uz kratak osvrt na
uskladenost s postojecim Pravilnikom o biciklistickoj infrastrukturi (dalje u tekstu: Pravilnik) prikazano
je u Tablici4. Kao $to je spomenuto u prethodnim poglavljima, analiza pojedinih ruta izvrSena je
temeljem podataka prikupljenima terenskim obilascima. Tablica 4 opisuje svaku pojedinu rutu unutar
zone obuhvata sljedec¢im kategorijama:

I Opisom osnovnih znacajki: o kojoj vrsti biciklisticke prometnice je rijec¢, je li ona izvedena
jednostrano ili dvostrano, te kao jednosmjerna ili dvosmjerna.

9 Naznakom uskladenosti s vaZec¢im Pravilnikom: razmatrana je izvedba horizontalne
signalizacije u smislu boje, piktograma i obiljeZzavanja na pjeSackim prijelazima. Navedeni su
oni elementi koji su uskladeni, sa sazetom ocjenom DA (za potpuno uskladene dionice), NE za
neuskladene dionice) i DIELOMICNO (gdje postoje odredeni nedostaci). Oznaka BUS odnosi se
na kvalitetu nacina vodenja biciklisticke staze u zoni autobusnih stajalista.

9 Zabiljezenom duljinom rute u metrima.
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zoni

Tablicad: Kat al og postojec¢ih biciklistic¢ckih prometoGaa u
Uskl ad Duljina
Int. |Ruta bici kIl is Osnovne zn svaze¢ bicikl
Pravilnikom | prometnice

B-01 | Zagrebacka ulica — Postanska Biciklisticka staza, DJELOMICNA: 1.615m
ulica — Vukomericka ulica — Jednostrana, boja +
Zeljezni¢ka — Gradici Dvosmijerna. prijelazi

B-02 | Ulica Cari— Ulica Slavka Kolara Biciklisticka staza, DJELOMICNA: 1.120 m
(Ulica Bana Jelacica) Jednostrana, boja +

Dvosmijerna. prijelazi

B-03 | Ulica Slavka Kolara od Ulice Biciklisticka staza, DJELOMICNA: 330 m*
Bana Jelaci¢a do Ulice Nikole Dvostrana, boja + (660 m)**
Tesle Dvosmjerna. prijelazi

B-04 | Josipoviceva ulica od Ulice Biciklisticka staza, NE: 570 m
Stjepana Fabijanciéa Jape do Jednostrana, boja +
Kurilovecke Dvosmijerna. prijelazi +

piktogrami

B-05 | Ulica Bana JelaCiéa od Biciklisticka staza, DJELOMICNA: 306 m

Kurilovecke do Slavka Kolara Jednostrana, boja +
Dvosmijerna. prijelazi

B-06 | Ulice Stjepana Fabijanci¢a Biciklisticka staza, NE: 500 m
Jape od Josipoviéeve do Ulice Jednostrana, boja +
153. brigade Dvosmjerna. prijelazi +

piktogrami

B-07 | Avenija Pape lvana Pavla Il od Biciklisticka staza, DJELOMICNA: 2.670 m*
Ulice 153. brigade do Ulice Dvostrana, boja (5.340 m)**
Rudolfa Fizira Dvosmjerna.

B-08 | ,Gradska dvorana“ (od Av. Biciklisticka staza, DJELOMICNA: 200 m*
Pape Ivana Pavla ll) Dvostrana, boja (400 m)**

Dvosmjerna.

B-09 | ,Stadion” (od Av. Pape Ivana Biciklisticka staza, DJELOMICNA: 510 m*
Pavla Il do Ulice Sandora Dvostrana, boja (1.020 m)**
Brescenskog) Dvosmjerna.

B-10 | Trg kralja Tomislava (od Biciklisticka traka, DJELOMICNA: 535 m
Sisacke do Zagrebacke ulice) Jednostrana, boja

Dvosmjerna.

B-11 | Zagrebacka ulica (od Ulice Biciklisticka traka, DJELOMICNA: 1745 m
kralja Tomislava do Zadarske Jednostrana, boja
ulice) Dvosmjerna.

B-12 | Rakarska ulica (do Av. Pape Biciklisticka staza, NE: 400 m
Ivana Pavla ) Jednostrana boja +

(djelomiéno prijelazi +
dvostrana —od piktogrami
PodlozZnice),
Dvosmjerna.
B-13 | Ulica Jurja Dobrile (dionica) Biciklisticka staza, DJELOMICNA: 140 m
Dvostrana, boja +
Dvosmjerna. prijelazi

B-14 | Ulica Jurja Dobrile — Zadarska Biciklisticko — NE 435 m

ulica pjesacka staza

Europaische

Klimaschutzinitiative

EUKI
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Uskl ad Duljina
Int. |Ruta bici kIl is Osnovne zn svaze¢ bicikl
Pravilnikom | prometnice
B-15 | ,Nova ulica” od Postanske Biciklisticka staza, DJELOMICNA: 1.035 m*
ulice do Ulice Andrije Kacic¢a Dvostrana, boja + (2.070 m)**
Miosiéa Dvosmjerna. prijelazi +
BUS stajalista
B-16 | Ulice Andrije Kaci¢a Miosic¢a 1 Biciklisticka staza, DJELOMICNA: 480 m*
— od Kolodvorske do Ulice Dvostrana, boja + (960 m)**
Rudera Boskovica Dvosmjerna. prijelazi +
BUS stajalista
B-17 | Ulice Andrije Kaci¢a Miosica 2 Biciklisticka staza, DJELOMICNA: 320 m
— od Ulice Rudera Boskovic¢a Jednostrana, boja + pr. +
do Ulice Slavka Kolara Dvosmjerna. BUS stajalista
B-18 | Ulica Nikole Tesle od Ulice Biciklisticka staza, DJELOMICNA: 290 m
Slavka Kolara do Ulice Matije Dvosrana, boja +
Gupca Jednosmjerna. prijelazi
B-19 | Ulica Marina Getaldica od Biciklisticka staza, DJELOMICNA: 370 m
Ulice Rudera Boskovica do Jednostrana, boja +
Kolodvorske ulice Jednosmjerna. prijelazi + sig.
B-20 | Kolodvorska ulica od Ulice Biciklisticka staza, DJELOMICNA: 137 m
Marina Getaldica do Ulice Jednostrana, boja +
Andrije Kaci¢a Miosicéa Jednosmjerna. prijelazi + sig.
B-21 | Vukomericka ulica od Biciklisti¢ka staza, DA 338 m
Kauflanda do ,,Nove ulice” Jednostrana,
Dvosmijerna.
B-22 | Ulica kralja Tomislava od Biciklisti¢ka staza, NE: 370 m
Zeljeznicke ulice do Baranjske Jednostrana, Boja+
ulice Dvosmjerna. prijelazi
B-23 | D31 (dionica) do Ulice Biciklisticka staza, DJELOMICNA: 350 m
Stjepana Fabijanci¢a Jape Jednostrana, boja +
Dvosmjerna. prijelazi
B-24 | Ulica 153. brigade (dionica Biciklisti¢ka staza, DJELOMICNA: 2.738 m
D31iD30) Jednostrana, boja +
Dvosmjerna. prijelazi
B-25 | D30 od Avenije Pape Ivana Biciklisticka staza, DJELOMICNA: 1.328 m
Pavla Il do Rakarske ulice Jednostrana, boja +
Dvosmjerna. prijelazi
UKUPNA DULJINA RAZMATRANIH BICIKLISTICKIH PROMETNICA U ZONI OBUHVATA 20.057 m
(uklju¢ena oba smjera kod dvostrano izvedenih dionica)

Duljina snimljene rute (ceste),

w1 dzLdy |

RdzZ 2A Yk

staze u sklopu ceste).

oA OA]f A& (CAidSIdBstradNPOR S1VYRASNG/ Sdz 63 XA L

Na Slici6 prikazana je postojeca biciklisticka infrastruktura u sklopu prometnica na podruéju Grada

Velike Gorice, za koje su prikupljeni terenski podaci i mapirana obiljezja, sukladno rutama biciklisti¢kih

prometnica navedenih u Tablici4.
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Slika6: Razmatrananr e za bi ci kl i sti ¢ke i nfraGotie@ ukt ure na podru

U Tablici 5prikazane su izabrane fotografije pojedinih dijelova mreze s naznakom lokacije na kojoj je
fotografija snimljena. Tijekom terenskih obilazaka nisu fotografirane samo postojece biciklisticke staze,
vec sve povrsine na kojima je zamije¢eno kretanje biciklista. Takoder, neke lokacije fotografirane su
viSe puta, tijekom cega je na istoj mikrolokaciji zabiljezeno razli¢éito ponasanje biciklista.
Fotodokumentacija je bila temelj za neke od zaklju¢aka izloZzenih u ovom i daljnjim poglavljima.

Tablica5: Fot ogr afi je pojedinih tomé€akaj nmacestloveady mreizkl i(ptoivy §

1 Kolodvorska ulica 2 Kolodvorska ulica
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3 Kolodvorska ul. / Ul. Marina Getaldi¢a

4 Ulica Marina Getaldi¢a

7 Kolodvorska ulica (kod Ul. Nikole Sopa)
i TR AR s
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11 Ulica Matice hrvatske

12 Ul. Matice hrvatske / Ul. S. Kolara

16 Trg kralja Tomislava / Trg kralja Petra
Kresimira v

Py

#
£

17 Trg kralja Tomislava / Trg kralja Petra
KreSimira IV

18 Trg kralja Tomislava / Trg kralja Petra
KreSimira IV

Euro
Klim
EUKI
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19 Rakarska ulica

20 Rakarska ulica

23 Zagrebacka ulica

Prema vazeéem Pravilniku o biciklistickoj infrastrukturi (dalje u tekstu: Pravilnik) identificirana su
primjenjiva nacela planiranja i projektiranja biciklisticke infrastrukture. U skladu s time, definirana
nacela primijenjena su kao kriteriji ocjene postojeceg stanja mreZe biciklisticke infrastrukture na

podrucju Grada Velike Gorice.

Definirani su sljededi kriteriji ocjene postojeceg stanja biciklisticke infrastrukture:

9 Kriterij sigurnosti — sigurnost biciklisticke infrastrukture potrebno je osigurati planiranjem,
projektiranjem i gradenjem na nacin da usvojena rjeSenja udovoljavaju sigurnosnim
zahtjevima prema dostignuc¢ima i pravilima struke,

The project is part-financed by the European Climate Initiative. This initiative is a funding programme
Europaische of the German Federal Ministry for the Environment, Nature Conservation and Nuclear Safety
Klimaschutzinitiative  (BMUB), administered by the GIZ. The overarching goal of the European Climate Initiative is to foster
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9 Kriterij ekonomicnosti — financijska i ekonomska isplativost rute koja u obzir uzima stvarne
potrebe (povezano s dimenzioniranjem i dizajnom prometnice), investicijske troSkove i
troskove odrzavanja,

9 Kriterij cjelovitosti — osigurava se medusobnim povezivanjem biciklistickih prometnih povrsina
u biciklisticku mrezu i njihovom integracijom u cestovnu mrezu,

9 Kriterij izravnosti — osigurava se na nacin da biciklisticke prometnice, ukljucujudi i cestovnu
mrezu kojom se smiju koristiti biciklisti, omoguéuju biciklistima izbor optimalne rute kretanja
od polazista do cilja,

9 Kriterij atraktivnosti — atraktivnost se prvenstveno postiZe planiranjem izvan profila ceste kada
je to izvedivo i ekonomski opravdano na nacin da je trasa biciklisticke prometnice usmjerena
na atraktivne objekte u prostoru i vodena na nacin da osigura vizuru preglednosti izmedu
biciklista i atraktivnih objekata u prostoru.

Sukladno gore navedenom, definirani su kriteriji i podkriteriji ocjene stanja kako slijedi u Tablici 6.

Tablica6: Primijenjeni kriterifiipod kr i t er i j i pr oc jkieire e VelkojGaridi | | st i Cke

1. Sgurnost A sigurnainterakcija s motornim vozlima,
A sigurnainterakcija s drugim biciklistima,
A sigurnainterakdija s pjeGcima.

2. Bkonomidnost A usklgéenost infrastrukture i odekivanih potreba,
A odrGvanje.
3. lzravnost A povezanost Kljuénih funkcija (ishodiQa ¢ odrediQa),

A konkurentnost drugim oblicima prijevoza na ruti (vrijeme)
A Komplementarnost s drugim oblicima (odrGvog) prijevoza.

4. Gelovitost A kontinuitet biciklistitke prometnice,
A povezanost sa biciklistitkom mre@m,
A integriranost u cestovnu mreQu.

5. Atraktivnost A zanimljivost sadrfmja na ruti biciklistiGke prometnice,
A osvijetljenost biciklistike prometnice,

A zasienjenost biciklistitke prometnice,

A kvaliteta kolne povrOne,

A sigurno parkiranje bicikala uz rutu.

lako bi infrastruktura trebala biti vrednovana po svim kriterijima, prilikom ocjene postojeéeg stanja u
ovoj studiji nije vrednovan kriterij ekonomicnosti, prvenstveno zbog nedostatka ulaznih podataka.
Takoder, kriterij atraktivnosti samo je djelomi¢no uzet u obzir jer je za njegovo vjerodostojno
vrednovanje potrebno provesti anketiranje gradana.

Prilikom analize postojeceg stanja razmotrio se i dodatni, vec izloZeni kriterij (Tablica 4.), iskljuivo
primjenjiv na ve¢ izgradenim povrsSinama za kretanje biciklista — kriterij uskladenosti, usmjeren na
ocjenu uskladenosti zateCenog stanja odredenih elemenata biciklisticke prometnice s Pravilnikom.
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Primjenom navedenih 5 kriterija® izvr$ena je analiza ruta od B-01 do B-25 (prethodno opisanih u Tablici

4). Biciklisti¢ka infrastruktura pojedine rute ocijenjena je na temelju ekspertne procjene, a odredena je

bodovna vrijednost svakog pojedinoga kriterija koji utjece na kona¢nu ocjenu pojedine rute. U opisnom

smislu, bodovna vrijednost ocjene svakog pojedinog kriterija iskazana je kao: nepovoljna (-), uvjetno

povoljna () i povoljna (+). Korelacija izmedu numericke vrijednosti i opisne kategorije prikazana je u

Tablici 7.

: Bodovna
Ocjena »
vrijednost
nepovoljno(-) 0,0
uvjetno povoljno(t) 0,5
povoljno (+) 1,0

Tablica7: Korelacija ocjene i bodovne vrijednosti ocjene kriterija

Zbroj vrijednosti ocjena svih primijenjenih kriterija ¢ini ukupnu vrijednost ocjene pojedine rute. U

konacnici, kvaliteta pojedine dionice ocijenjena je ocjenom od 1 do 5, pri ¢emu je 5 najviSa zatecena

razina kvalitete, a 1 najniza. Tablica 8 prikazuje kategorizaciju kvalitete razmatrane prometnice

sukladno broju ostvarenih bodova pri vrednovanju. Najve¢i moguci broj bodova koje dionica moze

ostvariti pri vrednovanju je 11. Rang ocjena definiran je tako da se na jednostavan i objektivan nacin

moze razluciti stanje pojedine biciklisticke infrastrukture.

uca

Tablica8BBod o v ni rang i pripadaj
Broj bodova Postotak Ocjena
0-3,5 do 31,8 % 1
4,0-5,5 36, 4 - 2
6,0-7,5 54,5 - 3
8,0-9,5 72,7 -— 4
10-11,0 90,9-100,0 % 5

konacna

ocj ena

Treba napomenuti kako je kriterij izravnosti vrednovan u suZzenom opsegu, jer je za detaljnije

vrednovanje, sukladno Tablici 6, potrebno izvrsiti mapiranje ishodiSta i odredista temeljeno na

anketiranju gradana.

Razmatrajuéi konacne ocjene biciklistickih prometnica na podrucju Grada Velike Gorice (Tablica 9),

moze se zakljuditi kako je postojece stanje biciklisticke infrastrukture zadovoljavajuée, s obzirom na to

da prosjec€na ocjena vrednovanih ruta iznosi 3,2.

9 Sigurnost, Cjelovitost, lzravnost, Atraktivnost, Uskladenost

Europaische
Klimaschutzinitiative
EUKI

The project is part-financed by the European Climate Initiative. This initiative is a funding programme
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Valja posebno obratiti pozornost na sve rute kojima je ocjena stanja manja od 3:

1.

Int. B-12 (ocjena: 2) — Rakarska ulica (do Avenije Pape lvana Pavla Il)

Na promatranoj prometnici narusen je kriterij sigurnosti, posebice na dijelu od Pleske ulice do
Ulice PodloZnica, te u sklopu navedenog i raskrizje Ulice PodloZznica — Rakarska. Na dijelu
Rakarske od Ulice PodloZnica do Avenije Pape Ivana Pavla Il izvedena je djelomi¢no
dvosmjerna, dvostrana biciklisticka staza koja nije propisno obiljezena horizontalnom i
vertikalnom prometnom signalizacijom. Takoder, obiljeZzena staza ne slijedi kontinuitet
biciklisticke prometnice, nije povezana s ostatkom biciklisticke mreZe (samo na sjeveru s
Avenijom pape Ivana Pavla Il) te se ne moZe smatrati bitnim dijelom cestovne mreze.
Neposredni utjecaj nepovoljno ocijenjenih navedenih kriterija utjeCe i na konkurentnost
biciklisticke staze prema drugim oblicima prijevoza te brzinu rute.

Int. B-13 (ocjena: 2) — Ulica Jurja Dobrile (dionica)

Slicno kao i kod Rakarske ulice, na promatranoj dionici biciklisticke prometnice u Ulici Jurja
Dobrile narusen je kriterij sigurnosti, no u ovom slucaju prvenstveno se radi o interakciji
pjesaka i biciklista, gdje se na zapadnoj strani prometnice na dijelu suzava izgraden nogostup,
prestaje biciklisticka staza te se nastavlja kao pjeSacko-biciklisticka povrsina. Takoder, ne
postoji ureden pjesacko-biciklisticki prijelaz za sigurnu komunikaciju istok-zapad, osim
prijelaza izvedenog u zoni raskrizja s Avenijom pape Ivana Pavla Il. Biciklisticka prometnica
nema kontinuiteta i nije povezana s ostatkom biciklisticke mreZe. Uz navedeno, djelomicno je
neadekvatno obiljeZena prometnom signalizacijom.

Int. B-18 (ocjena: 2) — Ulica Nikole Tesle od Ulice Slavka Kolara do Ulice Matije Gupca

Na ukupnu ocjenu promatrane biciklisticke staze najviSe utjece loSa ocjena kriterija cjelovitosti,
odnosno pri ocjenjivanju podkriterija vezanih uz kontinuitet biciklisticke prometnice i
povezanosti iste na mrezu biciklisticke infrastrukture ova promatrana biciklisticka staza
ostvarila je iznimno loSe ocjene. Naime, uredena dionica je iznimno kratka i isprekidana je i
neadekvatno obiljeZzena u zoni kolnih prilaza i pjeSacko-biciklistickih prijelaza, ¢ime se takoder,
uvjetno povoljno ocijenio podkriterij interakcije biciklista s motornim vozilima.

Int. B-19 (ocjena: 2) — Ulica Marina Getaldi¢a od Ulice Rudera Boskovic¢a do Ulice Slavka Kolara

Slaba ocjena ove biciklisticke staze ostvarena je prvenstveno loSim prostornim smjestajem iste
(ne zadovoljava kriterijima slobodnog i sigurnog kretanja pjeSaka i biciklista, slobodni i
prometni profili), pjeSacko-biciklisticki prijelazi nisu obiljeZzeni na adekvatan nacin te nedostaje
potrebna vertikalna prometna signalizacija, ¢ime su naruseni kriteriji sigurnosti (interakcija
biciklista s ostalim entitetima na promatranoj dionici) i kriterij uskladenosti. Takoder, zbog
ucestalih prekida te loSe povezanosti s ostatkom mreze, biciklisticka staza u Ulici Marina
Getaldi¢a ne zadovoljava niti podkriterije kontinuiteta i povezanosti koji su razmatrani kroz
kriterij cjelovitosti.

Int. B-20 (ocjena: 2) — Kolodvorska ulica od Ulice Marina Getaldi¢a do Ulice Andrije Kaciéa
Miosica

lako se radi o kratkoj dionici biciklisticke staze (cca 137 m), isto kao i kod Ulice Marina
Getaldi¢a, promatrana dionica tek uvjetno zadovoljava sa stajaliSta kriterija sigurnosti,
prvenstveno zbog neadekvatno obiljeZzenih pjesacko-biciklistickih prijelaza te medusobne
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interakcije s pjeSacima i motornim vozilima. Nadalje, nisu zadovoljeni kriteriji uskladenosti
(Sirine, boje, prijelazi vertikalna prometna signalizacija i dr.) niti kriterij cjelovitosti jer ne
postoji kontinuitet kretanja Kolodvorskom ulicom. Analogno tome, loSe je ocijenjena i
povezanost s ostatkom mreze biciklisticke infrastrukture.

Int. B-22 (ocjena: 1) — Ulica kralja Tomislava od Zeljezni¢ke ulice (Gradi¢ke ulice) do Baranjske
ulice

Sigurnost promatrane dionice biciklisticke staze na Ulici kralja Tomislava ocijenjena je prema
svim zadanim podkriterijima uvjetno povoljno. Naime sigurna interakcija sa svim drugim
dionicima prometnog toka narusena je zbog prostornih elemenata. Na nogostupu
namijenjenom za kretanje pjesaka i biciklista nisu zadovoljeni kriteriji minimalnog slobodnog i
prometnog profila postojeée dvosmjerne bicikisticke staze, uz uvjet minimalne slobodne Sirine
povrsine za sigurno kretanje pjesaka. Nadalje, na dionici postoji iznimno velik broj kolnih
prilaza cesti kralja Tomislava, koji sijeku postojecu biciklisticku stazu, a krizanja nisu obiljezena
na jasan i uocljiv nacin, zbog ¢ega postoji opasnost od naleta vozila na biciklista i obratno.
Povezanost biciklisticke staze u mrezu biciklistickih prometnica nije ostvarena niti na ovoj
prometnici, a promatrana staza nije spojena niti na dvosmjernu biciklisticku stazu u
Zeljeznickoj ulici (prekid od cca 130 m). Na dionici je djelomi¢no zadovoljen kriterij
atraktivnosti, i to sa stajaliSta osvijetljenosti povrsine za kretanje biciklista. Zbog navedenih
¢injenica (slobodni, prometni profili, Sirine povrSina za kretanje biciklista i pjeSaka,
obiljezavanje kolnih ulaza i dr.) nije zadovoljen kriterij uskladenosti te je na ovoj ulici potrebno
razmotriti ukidanje ili uspostavu drugacijeg vodenja biciklistickog prometa.

Takoder, iz matrice vrednovanja pokazatelja i ocjena stanja postojece biciklisticke infrastrukture na

podrucju Grada Velike Gorice vidljivo je koji su kriteriji u potpunosti zanemareniili koji ne zadovoljavaju

na vecini promatranih biciklistickih prometnica (na razini postoje¢e mreze). ZabiljeZzene su kriti¢ne

vrijednosti:

1.

Kriterija cjelovitosti, podkriterija 2 ST I y2a G al 0 A4Qdjelse zd\pastbjac
biciklistiku infrastrukturu na podrucju Grada ne moZe reéi da je povezana u funkcionalnu
cjelinu, odnosno mreZzu.

Kriterija atraktivnosti, podkriterija a b2y A Y 2 A @ i &die sdizh R&dD bidlistickih
prometnica ne moze reéi da je trasa biciklisticke infrastrukture usmjerena na atraktivne
objekte u prostoru i vodena na nacin da osigura vizuru preglednosti izmedu biciklista i
atraktivnih objekata u prostoru. Vodenje ovim nacelom (zadovoljavanje navedenog kriterija i
podkriterija) osigurava vjerojatnije i ¢eSc¢e koristenje rute biciklisticke prometnice.

Kriterijp ua 1 £ I S, S yb2idnil a to da je utvrdeno kako je priblizno 38 % postojece
biciklisticke infrastrukture izvedeno u skladu s vazeéim Pravilnikom. Najveéi dio nedostataka
se odnosi na boju linija za obiljeZzavanje traka i staza, nedovoljan broj piktograma na stazama,
neprimjereno postavljenu vertikalnu prometnu signalizaciju, neobiljeZene ili loSe obiljezene
pjesacko-biciklisticke prijelaze i sl.

Uz navedeno, potrebno je spomenuti i negativhu ocjenu kriterija sigurnosti, podkriterija o igurna

interakcija s motornim vozilinta za lokacije koje se u konacnici svrstavaju u iznimno pozitivno

ocjenjene biciklisticke prometnice: biciklisticke staze u sklopu Trga kralja Tomislava (od Sisacke ulice

do Zagrebacke ulice) te nastavno Zagrebacke ulice (od Ulice kralja Tomislava do Zadarske ulice).

Ukupna duljina ove dvije navedene rute iznosi 2.280 m, te ona prolazi najfrekventnijim i
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najatraktivnijim dijelom Grada. Ruta se sastoji od dvosmjerne biciklisticke trake smjeStene uz jugo-
zapadni dio ceste, no unato¢ pozitivnim karakteristikama dionice (linije i odredene prijelaze je
potrebno uskladiti s Pravilnikom), gdje se prvenstveno misli na Sirinu biciklistickih traka, odnos izmedu
njih, semaforske lanterne u suprotnom smjeru, vertikalnu prometnu signalizaciju, obiljezeni sigurnosni
pojas izmedu prometne trake i biciklisticke trake i dr., ova se ruta moze smatrati nesigurnom. Naime,
na pocetnom dijelu postoji velik broj parkiralisSnih mjesta gdje prilikom manevra postoji mogucnost
naleta motornog vozila na biciklista i obratno. Nadalje, iako je brzina ogranic¢ena na 40 km/h, Sirina
kolne trake za kretanje motornih vozila i dalje dozvoljava nepropisno brzu voznju ¢ime se smanjuje
sigurnost kretanja biciklista u biciklisti¢koj traci. Cijela ruta ima nekoliko vecih raskriZja od kojih su neka
opremljena prometnim svjetlima, a neka nisu, Sto pak predstavlja problem ostvarivanja kontinuiranosti
voZnje biciklom i povedava rizik od naleta motornog vozila na biciklista. Takoder, zbog izvedbe
biciklisticke trake u razini s kolnikom, uocen je velik broj nepropisno parkiranih i/ili zaustavljenih vozila
kojima se prijei sigurno kretanje biciklista. Sukladno navedenom, ove dvije rute B-10 i B-11 ocijenjene
su negativno sa stajalista sigurnosti, odnosno sigurne interakcije s motornim vozilima.

1430 AOEEOADbidkH®OAOBDAAT EAOA optehha DT EOAT O E
Mijesta za parkiranje bicikala unutar zone obuhvata razmatrana su s obzirom na njihov(u):

e smjeStaj u odnosu na sadrzaje uz biciklisti¢ku rutu,
e tipinacinizrade opreme,

e kapacitet,

¢ mogucnost promjene prijevoznog sredstva.

Parkiralista za bicikle su klju¢an element biciklisticke infrastrukturne mreze i jedan od kljucnih faktora
poticanja ucestale upotrebe bicikala u gradovima. Osim svoje osnovne namjene (pohrana bicikala),
stalci i spremiSta za bicikle u gradu imaju znacajnu promotivnu ulogu: porucuju da su biciklisti
dobrodosli te upucuju na to kako je koristenje bicikala u lokalnom prometu moguce. Upravo je zbog
toga kljucan istaknut smjesStaj te promocija mjesta za parkiranje bicikala u lokalnim promotivnim
materijalima.

U Velikoj Gorici terenskim je istraZivanjem uocen znacajan broj pojedinacnih mjesta na kojima je
postavljena oprema za parkiranje bicikala, sto je pohvalno u smislu vidljivosti i poticaja biciklistima.
Medutim, iako su mjesta za parkiranje malog kapaciteta poZeljnija od onih velikog, u vecini slucajeva
radi se o opremi nedovoljnog kapaciteta, tockasto postavljenoj na javhom prostoru ispred poslovnih
prostora uz ulicu.

Tijekom mapiranja parkiraliSnih mjesta za bicikle, posebna je paznja posveéena prostorima uz zgrade
javne namjene, kao Sto su zgrade za obrazovanje, administrativne zgrade, knjiznica, trZznica i sl.
Utvrdeno je kako se uz vecinu ulaza u javne zgrade (ali i viSestambene) nalazi stalak za odlaganje
bicikala, Sto je izuzetno pohvalno i ukazuje na to da je koristenje bicikla opéeprihva¢eno medu razli¢itim
drustvenim skupinama. S druge strane, raspoloZivi stalci svojom su tipologijom (tzv. ,spirale®)
nedovoljno sigurni, ostecuju vozila i u velikom broju slu¢ajeva — nisu koristeni.

U TablicilOprikazane su odabrane fotografije mjesta za parkiranje bicikala s naznakom njihove lokacije
u zoni obuhvata provedenog terenskog istraZivanja.
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Tablical0: Odabrane fotografije mjesta za parkiranje bicikala u javnom prostsrnaznakom njihove lokacije

1 Trg Stjepana Radiéa 2 Trg Stjepana Radic¢a

9 Ulica Slavka Kolara 10 Ulica Slavka Kolara
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13 Zagrebacka ulica

ZoT

16 Skolska ulica

15 Zagrebacka ulica

B _ 0
9

[ -

17 Ulica kralja Zvonimira 18 Trg kralja Tomislava

The project is part-financed by the European Climate Initiative. This initiative is a funding programme
Europaische of the German Federal Ministry for the Environment, Nature Conservation and Nuclear Safety
Klimaschutzinitiative  (BMUB), administered by the GIZ. The overarching goal of the European Climate Initiative is to foster
EUKI climate cooperation within the European Union in order to mitigate greenhouse gas emissions.



A

39

1.4.4 Sustavi javnih bicikala

Na podrucju Grada Velika Gorica djeluje tvrtka Sustav javnih bicikala d.o.o. (Prisavlje 2, 10000
Zagreb), pod nazivom Nextbike. Nextbike sustav javnih bicikala prvi je i najveci sustav u regiji.

Upravitelj sustava nudi nekoliko varijanti pretplate na uslugu Cija se cijena bazira na duljini trajanja
najma. KoriStenje usluge omoguceno je nakon registracije putem mobilne aplikacije, call centra,
terminala ili online, a pla¢anje usluge putem kreditnih kartica, SMS-a ili uplatom na racun. Najam
bicikla je mogu¢ pozivom ili preko mobilne aplikacije na mobilnim stanicama ili terminalu dok je povrat
bicikla mogu¢ na terminalu ili mobilnoj stanici.

U Tablicilli na Sici 7 prikazane su lokacije terminala sustava javnih bicikala s obzirom na postojecu
mrezu biciklisti¢kih prometnica na podrucju Velike Gorice.

Tablicall: Lokaci j e Nextbike stanica sustava dijeljeni
Int. Lokacija Broj stanice
operatera
JRO1 | Trg kralja Tomislava 2363
JRO2 |[VG Gori ¢ank 2362
JRO3 [Zel jezni €ki 2364

Iz prikaza na Slici 7vidljivo je kako su dva terminala postavljena na rubu sredisnjeg dijela Grada,
odnosno u neposrednoj blizini dvije glavne gradske rute kretanja, od kojih je prva preko Trga kralja
Tomislava te nastavno Zagrebacka ulica, s uspostavljenom dvosmjernom biciklistickom trakom. Druga
ruta je Ulica kneza Ljedevita Posavskog te nastavno Ulica Matice hrvatske na kojoj ne postoji
biciklisticka infrastruktura. Valja napomenuti da terminal VG Gori¢anka (Ulica kneza Ljudevita
Posavskog) i terminal Zeljeznicki kolodvor (Kolodvorska ulica) nisu povezani s ostatkom biciklisticke
mreze.
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SlikaZ.Lokaci je Nextbike stanica sustava dijeljenih

1.4.5 Potencijal za multimodalnost

Potencijal za multimodalnu mobilnost putnika, koja ukljucuje i prijevoz biciklima, prvenstveno
se promatra kroz prostorna i organizacijska sucelja bicikl — javni prijevoz, te bicikl —automobil. lako nije
poznat udio multimodalnih putovanja na podrucju grada, kako bi se definirao trenutni status i
moguénosti ostvarenja multimodalnosti razmatrano je sljedece:

9 moguénost prijevoza bicikala u vozilima lokalnog i regionalnog javnog prijevoza

9 opremljenost stajalista javnog prijevoza sigurnim parkiralistima za bicikle

9 pristupacnost stajaliSta javnog prijevoza biciklistima (s obzirom na postoje¢u mrezu
prometnica)

9 smjestaj stanica sustava dijeljenih bicikala u odnosu na stajalista drugih oblika prijevoza

1 postojanje Park and Rideoc¢aka (izvan centra grada)

i postojanje digitalnih alata za planiranje multimodalnih putovanja.

U Gradu Velikoj Gorici dostupan je autobusni i Zeljeznicki javni prijevoz, a u kontekstu razvoja
biciklistickog prometa vazno je spomenuti mogucnost prijevoza bicikla vlakom. Naime, na liniji Zagreb
— Velika Gorica, HZ Putnicki prijevoz nudi moguénost prijevoza biciklom u vlakovima poput prtljage
(bicikli su sklopljeni i upakirani kao osobna prtljaga te se mogu smijestiti u putnicki odjeljak ili prostor
za prtljagu) ili u posebnom vagonu s prostorom za smjestaj bicikala (10 bicikala). lako je navedena
moguénost pozitivna za razvoj multimodalnih putovanja koja ukljucuju i prijevoz biciklom, pri dolasku
na kolodvor Velika Gorica, potencijalni biciklist obeshrabren je nepostojanjem vidljive staze
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(prometnice) namijenjene kretanju biciklista, odnosno nedostupnoscu informacije o tome gdje staza
pocinje. S obzirom na to da je Kolodvorska ulica direktna veza prema centru grada, nedostatak
infrastrukture u najvec¢em dijelu ulice uzrokuje konflikt pjesak — bicikl, jer se biciklisti najces¢e voze
plo¢nikom, kako je utvrdeno obilaskom terena.

Prijevoz bicikala autobusom na podrucju Grada Velike Gorice nije omogucen, a vodenje staze do (i
preko) autobusnih stajaliSta ocijenjeno je negativno, kao i nepostojanje sigurnog parkiralista za bicikle
u blizini stajali$ta. Na Zeljezni¢kom i Autobusnom kolodvoru postoje stalci za bicikle, malog kapaciteta
i neodgovarajuce izvedbe.

Na Zeljezni¢kom kolodvoru takoder postoji stanica sustava dijeljenih bicikala, $to je povoljno, ali uz ve¢
postoje¢u napomenu o nepostojanju prikladne i sigurne, izravne i brze biciklisticke prometnice prema
centru grada.

Politika parkiranja u Gradu Velikoj Gorici nije u skladu s htijenjima Grada vezanima uz razvoj
biciklistickog prometa (kako je navedeno u prethodnim poglavljima), a Park&Ridenije prepoznat kao
koncept koji bi pomogao uspostavi odrzivog sustava mobilnosti.

Lokalni/regionalni digitalni planeri putovanja koji bi omogudili pouzdano planiranje i provedbu lokalnih
ili regionalnih multimodalnih putovanja te istovremeno djelovali kao poticaj za prelazak na odrzive
oblike mobilnosti (dajuci, primjerice, informacije o osobnoj ustedi, ekoloskom otisku ili zdravlju) nisu
raspoloZivi gradanima.
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Kroz Zagrebacku Zupaniju prolaze tri drzavne glavne rute:

1) drzavna glavna ruta br. 2 granica Slovenije (Bregana Naselje) - Zagreb - Rugvica - Sisak - Jasenovac
- Slavonski Brod - Zupanja - Gunja - granica Bosne i Hercegovine, u Zagrebackoj Zzupaniji ima dva
dijela: zapadni (od Bregane na podrucju grada Samobora do zapadnog ruba grada Zagreba) i isto¢ni
(od isto¢nog ruba administrativnog podrucja grada Zagreba (lvanja Reka) do Lijevog Dubrovcéaka
na podrucju grada lvanié¢-Grada).

2) drzavna glavna ruta br. 6 granica Slovenije (Rupa) - Rijeka - Vrbovsko - Karlovac - Zagreb - Krapina
- Varazdin - granica Slovenije (Mursko Sredi$¢e), koja se Zupanijom pruza u smjeru sjever — jug,
koja u Zagrebackoj Zupaniji ima dva dijela: sjeverni (od Luke preko Zapresi¢a do zapadnog ruba
grada Zagreba) i juzni (od juznog ruba administrativnog podrucja grada Zagreba (Havidi¢) do mosta
na Kupi kod Jamnicke Kiselice u opcini Pisarovina).

3) drzavna glavna ruta br. 5 Zagreb - Dugo Selo - Cazma - Daruvar - Voéin - Beli¢e - Beli Manastir -
Batina - granica Srbije, koja se pruza isto¢nim dijelom Zagrebacke Zupanije od isto¢nog ruba grada
Zagreba (selo Drencec kod Sesveta) do sela Mostari u opcini Dubrava.

Kroz Zagrebacku Zupaniju prolaze jos tri drZzavne vezne rute:

1) ruta uz rijeku Kupu na krajnjem jugu Zupanije na relaciji Karlovac - Pokupsko - Sisak s vainim
odvojkom prema Glini na prostoru Banovine,

2) ruta Dugo Selo - Vrbovec — Krizevci,

3) ruta Marija Bistrica - Komin — KriZevci.

Osim navedenih ruta drZzavnog znacaja istiCe se i ve¢ obiljeZzena Zupanijska ruta kao poveznica svih
drzavnih ruta u Zagrebackoj Zupaniji, koja prolazi kroz vecinu njenih gradova, ali vazne su i inicijative
lokalnog znacaja gdje postoji znacajan broj obiljeZenih ruta.

Na podrucju Grada Velike Gorice oznacenih je cikloturistickih ruta nesto manje, ali zato ima vise
uredenih biciklistickih staza, od kojih neke djeluju kao spojnice na cikloturisticku rutu Zagrebacke
Zupanije (Slika 8).

1.47: AE| hiaizd EKEAEEI EOOE¢EA El £#OAOOOOEGH®A T A DI AODOE
Zakljucci provedene analize biciklisticke infrastrukture navedeni su i klasificirani u SWOT matrici 2
(poglavlje 1.7).
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1.5 Prostorno planiranje s naglaskom na promet

Pri analizi planerskih procesa u Gradu Velikoj Gorici, koji se u konacnici odrazavaju na kvalitetu
biciklistickog prometa u gradu i njegovom okruzenju, u obzir se treba uzeti sljedece:
e zakonski okvir kojim se ureduje postupak prostornog planiranja,
e organizacija lokalne administracije, struktura, zaduZenja i kapaciteti jedinice zaduzene za
prostorno planiranje,
e vertikalna i horizontalna komunikacija unutar lokalne samouprave tijekom procesa planiranja,
e pracenje provedbe planova u kontekstu prometa,
e poloZaj prometnog planiranja u organizacijskoj strukturi lokalne samouprave,
e ukljucenje civilnog drustva u postupke planiranja,
e prometno planiranje u odnosu na planiranje mobilnosti u Velikoj Gorici,
e potrebe daljnje izgradnje kapaciteta u kontekstu planiranja odrzive mobilnosti,
e integracija tematskog podrucja biciklistickog prometa u procese planiranja u Gradu.

Za potrebe izrade ove studije, veéina navedenih tocaka obrazloZena je u drugim poglavljima studije, a
sazeti su zakljucci kako slijedi:

- zakonski okvir kojim se ureduje postupak prometnog planiranja na lokalnoj razini ne propisuje
obveze koje osiguravaju kvalitetu stru¢nih podloga iz podrucja prometa i odrzive mobilnosti,

- struktura administracije u lokalnoj samoupravi ne omogucava pripremu prikladnih prometnih
studija uodi razvoja prostornih planova,

- ne postoji sustav pracenja provedbe planova u kontekstu prometa,

- civilno drustvo trenutno nije znacajnije uklju¢eno u procese planiranja u gradu, ali u partnerskom
odnosu sudjeluje u provedbi zajednickih projekata,

- tematsko podrucje biciklisticCkog prometa djelomi¢no je uklju¢eno u procese planiranja u Gradu,
ali ne na Sirem podrucju grada i bez utemeljenja u stvarnim potrebama.

151: AEI1 E O¢é Apfocesd plobtariddiplaniranja u Gradu Velikoj Gorici

Zakljucci provedene analize procesa prostornog planiranja navedeni su i klasificirani u SWOT matrici 3
(poglavlje 1.7).

1.6 Razina javne svijesti

Udruga Ekoregija u suradnji s Gradom provodi aktivnosti promocije biciklistickog prometa, npr.
tradicionalna Bicikljada V&GVG koja je tematski uskladena s Europskim Tjednom Mobilnosti,
odrzava se jednom godisnje od 2017. godine. Na biciklijadi sudjeluje 200-300 osoba, a glavni cilj je
promicanje alternativnih mogucnosti mobilnosti, o¢uvanje okolisa i zdravog Zivota. Takoder, na
podruéju Grada organizira se i sportska utrka Tour de Tyra Auto-klub Velika Gorica organizator je
programa za osposobljavanje mladih za voznju biciklom.

U sklopu projekta Cycleurbarprovedena je anketa iz koje se moZe procijeniti razina javne svijesti o
koristenju bicikla kao prijevoznog sredstva. Na uzorku od 94 ispitanika ustanovljeno je sljedece:
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- znacajan udio Zena u biciklistickom prometu (57 %)
- manji udio svakodnevnih biciklista u odnosu na ukupan broj ljudi koji koriste bicikl (27 %)
- biciklisti preferiraju sporije i zasticene rute (odvojene od automobilskog prometa).

Ovi podaci govore da je svijest o koristenju bicikala jo$ uvijek uglavnhom na razini povremenog
koriStenja za svakodnevne potrebe (posao, kupovina, $kola, ...). Najvazniji od pokazatelja razine javne
svijesti jest modalna raspodjela (vise u tocci 2.2), ali i prosjec¢ni broj bicikala, odnosno automobila po
kucanstvu. Podaci nisu dostupni za Grad Veliku Goricu, ali su dostupni za podrucje Zagrebacke
Zupanije!® pa se mogu smatrati relevantnim. Utvrden je prosjecan broj od 1,5 osobnih automobila i 1,9
bicikala po kucanstvu. Prosjecna veli¢ina anketiranih kucanstava (broj ¢lanova) je 3,1. U usporedbi s
Gradom Zagrebom (1,2 osobnih automobila i 1,5 bicikala po kuéanstvu, uz prosjecnu veli¢inu
anketiranog kucanstva 2,8), stanovnici Zagrebacke Zupanije (Velike Gorice) posjeduju vise bicikala i
automobila.

Zakljucci provedene analize razine javne svijesti navedeni su i klasificirani u SWOT matrici 3 (poglavlje
1.7).

1.7 Rezultati analize: SWOT

Sukladno provedenoj analizi i opisu u prethodnim poglavljima, zakljucci o trenutnom stanju biciklisticke
mobilnosti u Velikoj Gorici izloZeni su u obliku SWOT matrica, i to:

T SWOT matrici 1: Analiza institucionalnog okvira i organizacije
T SWOT matrici 2: Analiza biciklisti¢ke infrastrukture i ponasanja dionika u prometu
T SWOT matrica 3: Analiza razine javne svijesti i kulture mobilnosti.

Preporucene mjere navedene u tockama 2.3, 2.4 i 2.5 izravno se temelje na Cinjenicama opisanima u
SWOT matricama.

11 7avr$ni izvjestaj: |. Faza Master Plana prometnog sustava Grada Zagreba, Zagrebacke Zupanije i Krapinsko —
zagorske Zupanije (2017.).

The project is part-financed by the European Climate Initiative. This initiative is a funding programme
Europaische of the German Federal Ministry for the Environment, Nature Conservation and Nuclear Safety
Klimaschutzinitiative  (BMUB), administered by the GIZ. The overarching goal of the European Climate Initiative is to foster
EUKI climate cooperation within the European Union in order to mitigate greenhouse gas emissions.



45

SWOT matrica 1: Analiza institucionalnog okvirdl) i organizacije(O)

Snage (Strengths) Slabosti (Weaknesses)

*  Razvoj biciklistickog prometa u SEAP-u se prepoznaje |[|*  Nedosljedan pristup strateSkom planiranju odrZivih
kao instrument smanjenja energetske potroinje i oblika mobilnosti u Gradu Velikoj Gorici. (1)

emisija CO2 u sektoru prometa Grada Velike Gorice. (I) e Mali broj postojecih relevantnih strateskih

. . - v dokumenata ima kvantificirane ciljeve i polazisne
e UPU planira sveobuhvatnu i kontinuiranu mrezu L o o -
tocke, §to onemogucuje pracenje napretka njihove

biciklisticke infrastrukture, pri ¢emu je omoguden i
P ] g provedbe. (l)

prolaz biciklista kroz planiranu pjesacku zonu. (1)

e  Trenutne nadleZnosti upravnih odjela, kao i broj

* Grad Velika Gorica ukljuCuje se u odredeni broj zaposlenih, ne dopusta aktivno posvecivanje razvoju

projekata vezanih za razvoj odrzivih oblika mobilnosti. biciklistitkog prometa u Gradu, niti u smislu dodatne
(0) edukacije zaposlenih niti provedbe znacajnijih i
sveobuhvatnih razvojnih aktivnosti. (O)

e Grad Velika Gorica uspostavio je odredenu razinu

suradnje s civilnim dru$tvom kako bi se unaprijedila J|* U Gradu Velikoj Gorici ne postoji mogucnost

lokalna mobilnost. (0) uspostave ustrojstvene jedinice koja bi se na

sustavan nacin mogla posvetiti planiranju i razvojnim
e Razvoj biciklisticke infrastrukture horizontalan je projektima u sektoru odrzive gradske mobilnosti. ()

prioritet lokalnih strategija. (1) e Nije uspostavljen sustav za redovito praéenje i

analizu prometnih podataka pa se dio inicijativa i
projekata planira ,intuitivno”. (O)

e Ne postoji sustav za pracenje provedbe i ucinka

planova. (O)
Prilike (Opportunities) Prijetnje (Threats)
e Nacionalna prometna strategija postavlja zadovoljavajudi e Ne postoji nacionalna strategija razvoja
okvir poticaju razvoja biciklistitkog prometa u gradovima. (1) biciklistickog prometa. (1)
e  Strategija razvoja Urbane aglomeracije Zagreb za razdoblje .

Velika je vjerojatnost nedostatka financijskih
do 2020. godine prepoznaje vaznost davanja prvenstva

razvoju odrzivih oblika prijevoza, ukljucujuéi i biciklisticki
promet. (1)

sredstava za provedbu strategija i operativnih
planova. (1)

e Operativni plan razvoja cikloturizma Zagrebacke Zupanije * Spore promjene postojeceg sustava i prakse

definira mjere Cija provedba moze imati pozitivan ucinak na strateskog planiranja u Hrvatskoj. (1)
opc¢u percepciju biciklisticke mobilnosti te dati poticaj
koristenju bicikala i za potrebe dnevne mobilnosti

stanovnika. (I)

e  Zakonski okvir kojim se ureduje biciklisticki promet
(infrastruktura) u Republici Hrvatskoj zadovoljava uvjete za
stvaranje okruZenja poticajnog za kvalitetan razvoj
biciklistickog prometa u gradovima Hrvatske. (1)

® Postojece moguénosti  priklju¢enja  transnacionalnim
projektima koji omogudéuju prijenos znanja, jacanje
kapaciteta i izradu planske dokumentacije za razvoj
biciklistickog prometa.
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Européische
Klimaschutzinitiative

EUKI

Snage (Strengths)

izveden koncept ,brze biciklisticke prometnice” sa
signalizacijom za bicikliste

postojanje sustava dijeljenih bicikala i planirano
prosirenje

gradani koriste bicikle

velik broj nekategoriziranih ulica u stambenim
naseljima sluZi iskljuCivo prilazu stanara na gradevne
Cestice, Cime su brzine kretanja motoriziranih vozila
male, a promet rijedak, Sto omogucuje mjeSoviti
promet bicikala i motoriziranih vozila

znacajan broj poslovnih subjekata u centru grada
samoinicijativno postavlja stalke za bicikle ispred svojih
prostorija

uspostavljena pjesacka zona (zona smirenog prometa)
s planiranim Sirenjem

jasna hijerarhija prometnica i ravnomjerna povezanost
u smjeru S-J i I-Z omogucava ekonomicno i sustavno
planiranje i izgradnju biciklisticke mreze

ulaganja u biciklisticku infrastrukturu na rubnim
dijelovima zone obuhvata, gdje brzina odvijanja
motoriziranog prometa ne dozvoljava mijeSani promet
na uzem podrucju Grada uvedene su javne stanice za
popravak bicikala na dvije lokacije (Trg kralja Tomislava,
Zagrebacka).

Prilike (Opportunities)

veli¢ina i topografija grada iznimno su povoljni
¢imbenici za razvoj biciklistickog prometa
udaljenostiizmedu kljuénih funkcija u gradu primjerene
su biciklu

povezanost grada sa Zagrebom Zeljeznickim prijevozom
koji omogucava prijevoz bicikala

pripadnost UA Zagreb otvara mogucnost cjelovitog
sagledavanja prometnog sustava i koriStenja
bespovratnih sredstava za financiranje izgradnje
infrastrukture

razvoj cikloturisticke infrastrukture ima potencijal
omoguditi prikljucenje gradske biciklisticke mreze na
regionalnu.

46

Slabosti (Weaknesses)

vrlo niska razina sigurnosti pri interakciji pjesak —
biciklist na dionicama bez biciklisti¢ke staze (npr.
Ulica Juraja Dobrile)

neostvaren kontinuitet mreZe biciklisticke
infrastrukture

niska svijest gradana o prometnoj sigurnosti
(nepostivanje signalizacije i prometnih pravila),
ukljuCujuéi i nepropisno  parkiranje na
biciklistickim stazama

nesustavno opremanje stalcima za bicikle niske
kvalitete i malog kapaciteta

isprekidanost pojedinih dionica (npr. Ulica N.
Tesle)

nedostaci horizontalne i vertikalne signalizacije
(posebno u zoni pjesacko-biciklistickih prijelaza)
nemogucénost neprekinute voinje na glavnim
biciklistickim dionicama (parkiralista, raskrizja bez
signalizacije, ...)

zanemaren potencijal multimodalnosti  koja
ukljucuje i prijevoz biciklima

nedostatak hlada na velikom dijelu biciklisticke
mreze

slaba kvaliteta kolne povrsine na velikom dijelu
mreZe negativno utjeCe na udobnost voZnje
biciklom.

Prijetnje (Threats)

neizvjesnost dostatnih izvora financiranja za
uspostavu cjelovite i kvalitetne infrastrukturne
biciklisticke mreZe na podrucju Grada

velik broj zaposlenih u Gradu Zagrebu i dalje
bira automobil kao osnovno sredstvo
svakodnevne mobilnosti

nedostatan razvoj infrastrukture i usluge javnog
autobusnog prijevoza zapreka je smanjenju
zavisnosti o osobnom automobilu i uspostavi
komplementarnog odnosa bicikl / javni
prijevoz.

The project is part-financed by the European Climate Initiative. This initiative is a funding programme
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SWOT matrica3: Analizarazine javne svijesti ikulture mobilnosti

Européische
Klimaschutzinitiative

EUKI

Snage (Strengths)

izraden UPU za naselje Velika Gorica s planiranom
mrezom biciklistickih prometnica i smjernicama za
njihovo oblikovanje

organiziranje utrka biciklista (,Tour de Tur” - svake
godine) s ciliem promocije biciklizma kao oblika
prijevoza, sporta i njegove uloge u zdravlju te zastiti
okolisa

Velika Gorica razvija brand ,drugog najbiciklistickijeg
grada” u Hrvatskoj)

Grad Velika Gorica sudjelovao u projektu ,Mobile
2020, ¢ija je primarna svrha jac¢anje kapaciteta gradova
u podrucju prostornog i prometnog planiranja, obnove
i izgradnje cestovne infrastrukture i razvoja usluga, a s
ciljem promocije i razvoja biciklizma kao nacina
svakodnevnog prometovanja.

Prilike (Opportunities)

postojeci programi financiranja kojima je cilj poboljsati
razli¢ite procese u kontekstu upravljanja gradom i/ili
podicéi svijest gradana, odnosno promovirati odrzive
oblike mobilnosti

dostupne digitalne tehnologije kojima je lakse
uspostaviti komunikaciju s gradanima

sve snazniji sektor civilnog drustva kao posrednik
izmedu lokalne samouprave i gradana.

Slabosti (Weaknesses)

nepostojanje  sustava pradenja i analize
prometnih  podataka na podrudju grada
onemogucava planiranje prometne infrastrukture
u skladu s potrebama gradana i u skladu s
postavljenim strateskim ciljevima

nedostatak azurnih prostorno — prometnih
analiza i studija za podrucje Grada Velike Gorice
nedostatak operativnog digitalnog sustava
temeljenog na GIS-u kojim bi se pratilo stanje
biciklisticke mreZe i sukladno odredivali prioriteti
neredovito anketiranje gradana kako bi se saznali
njihovi obrasci mobilnosti i sukladno tome
planirala nova infrastruktura i usluge

nedostatne promotivne aktivnosti.

Prijetnje (Threats)

porast stope motoriziranosti

nedostatna edukacija i svijest gradana o odrzZivim
izborima u dnevnoj mobilnosti (na nacionalnoj
razini)

promjena demografske strukture stanovnistva
spora prilagodba procesa planiranja novim
potrebama.

The project is part-financed by the European Climate Initiative. This initiative is a funding programme
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1.8 Matrica dionika

Matrica dionika alat je kojim se lako moze ustanoviti koga treba ukljucivati, i na koji nacin, u razvoj
biciklistickog prometa. Naravno da se promet ti¢e gotovo svakog pojedinca koji sudjeluje u prometu,
ali odredene skupine mogu imati razli¢itu razinu ovlasti i razlicitu razinu interesa.

Za pocetak treba nabrojati tko sve moze sudjelovati:

- Gradonacelnik

- Gradski vije¢nici

- UO za komunalne djelatnosti i promet

- UO za urbanizam i zastitu okolisa

- UO za poduzetnistvo, investicije i fondove Europske unije

- UO za provedbu dokumenata prostornog uredenja i gradenja

- MUP, prometni odjel

- Osnovne gkole i vrti¢i na podrucju Grada Velika Gorica (OS i vrtiéi)
- TZ Grada Velika Gorica

- Hrvatske ceste

- VG komunalac

- Ekoregija VG

- Udruge koje se bave odrzivom mobilnosc¢u (Pro Bike udruge)

- AKVelika Gorica, UdruzZenja cestovnih prijevoznika (Pro auto udruzenja)
- Tvrtke koje se bave iznajmljivanjem bicikala (Bike rent/servis)

- Razvojne agencije (VE-GO-RA, REGEA)

- Trgovacki centri i usluzne djelatnosti

- Ostale javne ustanove (domovi zdravlja, domovi za starije, agencije)
- ZET

- HZ

- Ostale udruge

Zatim treba procijeniti koliko svaki dionik ima ovlasti vezenih za temu, te koliko je zainteresiran.
Svaka od 4 polja matrice imat ¢e razli¢ite grupe kojima treba pristupati na razli¢it nacin. U matrici
je primjer raspodjele koji se moZe mijenjati po potrebi i stvarnom stanju.

The project is part-financed by the European Climate Initiative. This initiative is a funding programme
Europaische of the German Federal Ministry for the Environment, Nature Conservation and Nuclear Safety
Klimaschutzinitiative  (BMUB), administered by the GIZ. The overarching goal of the European Climate Initiative is to foster
EUKI climate cooperation within the European Union in order to mitigate greenhouse gas emissions.



49

Tablical2Matri ca dionika za provodenje politika biciklistickog
MANJAK INTERESA | VELIKE OVLASTI VELIK INTERES | VELIKE OVLASTI
Oprezn pristup, trebaju biti zadovoljni Najvazniji dionici, uzs;g
kako bi postigao konsenzus.
Hrvatske ceste Gradonacelnjk, vijecnici
MUP, prometni odjel VG komunalac
ZEVT UO za komunalne djelatnosti i promet
HZ UO za urbanizam i zastitu okolisa
o UO za poduzetnistvo, investicije i fondove Europske
© unije
> UO za provedbu dokumenata prostornog uredenja i
-}_, gradenja
© 0S i vrtici
5 Razvojne agencije
G'J MANJAK INTERESA, MALE OVLASTI VELIK INTERES | MALE OVLASTI
= Nisu prvi na listiprioriteta, ali potrebno ih je Ovi dionici trebaju dobro biti informirani i potrebno
g povremeno uklIl juciti i lje poStivati njihove s
Ostale javne ustanove Pro Bike udruge
Trgovacki centri i usluzne djelatnosti Bike rent/servisi
Pro auto udruZenja
TZ Grada Velika Gorica
Ekoregija VG

maniji - interes — veci
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2 Buduci scenariji i preporucene mjere

Smjernice i preporuke za razvoj biciklistickog prometa u Gradu Velikoj Gorici obuhvacaju paket
mjera usmjerenih na poboljSanje uvjeta za razvoj biciklistickog prometa na gradskom podrucju. Te
mjere nisu samo infrastrukturne, veé se odnose na sve prethodno analizirane aspekte (institucionalne,
drustvene, organizacijske itd.), a svaka mjera moZze rezultirati provedbom jednog ili vise projekata.
Mjere su oblikovane na nacin da se njihovom provedbom adresira sto vise nedostataka utvrdenih
analizom postojeceg stanja te postigne poboljsanje u kvalitativnom i kvantitativnom smislu. Osnovne
skupine mjera koje ¢e se definirati dokumentom su:

e Politike i podrska ,odozgo prema dolje” (institucionalne mjere)

e Razvoj infrastrukture (infrastrukturne mjere)

e Marketing i svijest (informativne i obrazovne mjere).

Uz svaku mjeru odredit ¢e se entitet nadlezan za njezinu provedbu, kao i preporuceno razdoblje / rok
provedbe. Mjere ¢e se oblikovati s obzirom na identificirani lokalni kontekst, uzimajudéi u obzir primjere
dobrih praksi u Republici Hrvatskoj i inozemstvu, pogotovo ako se utvrdi velik stupanj sli¢nosti
okruzenja izmedu Velike Gorice i grada — primjera.

Kakvu Veliku Goricu Gelimo 2030. godine?

Koje konkretne ciljeve pri tome moramo postiai?

Slika9: Razvojprepon ¢ e ni h—hmjjeerraar hi j s ki pol ozaj ipostavjene cljeve n a

2.1 Vizija - Velika Gorica 2030
Velika Gorica 2030. bit ée...

...grad koji postuje prirodu i okolis.
...energetski ucinkovita.

...grad s visokom kvalitetom Zivota.
...grad s manje automobila.

...ekonomski odrziv grad.
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...grad koji se razvija u korak s tehnoloskim napretkom drustva.
...grad visoke kvalitete javnih prostora.
...cikloturisticka destinacija.

...jednako dobra za sve gradane.

Opdi ciljevi:

- smanji ti potrosSnju energiije

- povecati ekonomsku odr Zivost pri odluc¢ivanju
- smanjiti udi o dnevni h putovanja izvrSenih aut
- smanjiti negativne ucCinke motoriziranog Ppr 0me
- povecati zadovoljstvo gradana javnim prostorc
- omoguci ti uCinkovito péaoisapperehbamajaqr gdadaza
- razviti brand ,zelenog”“ grada

Vizija je vlasniStvo grada i gradanal!

2.2 Kvantitativni ciljevi

Postavljanje kvantitativnih ciljeva nuZan je dio svakog kvalitetnog razvojnog dokumenta.
Medutim, kao Sto je spomenuto ranije, Velika Gorica raspolaze ograni¢enom koli¢inom kvantitativno
iskazanih podataka o stanju prometnog sustava u gradu, pogotovo kad je rije¢ o biciklistickom
prometu. Time je vrlo tesko odrediti ciljeve, odnosno pokazatelje koji bi bili jasno odredeni, relevantni
i realni, s moguénoscu lakog praéenja napretka (mjerenja) u odnosu na baznu godinu. S obzirom na
navedeno, pri formiranju kvantitativnih ciljeva, odnosno pokazatelja, koristen je dokument I. faza
Master plana prometnog sustava Grada Zagreba, Zad#eb@ipanije i Krapinskaagorskeipanije,
(Analiza postojéeg stanja i razvoj prometnog modela), @Zavii izvjedaj (2018.9.), gdje se iznose
rezultati mjerenja za podrucje Zagrebacke Zupanije.

Kvantitativni ciljevi postavljeni su na nacin da zrcale sveukupnu sliku Zeljenog napretka prema
odrzivom prometu, ne samo u infrastrukturnom smislu, ve¢ i u odnosu na funkcionalnost grada kao
cjeline te u drustveno-ekonomskom i okoliSnom smislu. Dostizanje kvantitativnih ciljeva u izravhom je
meduodnosu s provedbom definiranih mjera. Takoder, treba napomenuti da ovaj dokument svojim
opsegom i karakterom nije strateski dokument usvojen od lokalne samouprave, Cija ¢ée se provedba
pratiti, ve¢ je dokument koji daje preporuke i smjernice za daljnji razvoj biciklistickog prometa u Gradu
Velikoj Gorici. U tom smislu, za njega nije potrebno definirati indikatore uspjesnosti. U ovom se
poglavlju, dakle, daju prijedlozi za buduée postavljanje odgovarajucih indikatora, kako bi se postigla
jasna i kvantificirana slika postojeéeg stanja, a time i postavili ciljevi za buduénost.

The project is part-financed by the European Climate Initiative. This initiative is a funding programme

A Europaische of the German Federal Ministry for the Environment, Nature Conservation and Nuclear Safety
Klimaschutzinitiative  (BMUB), administered by the GIZ. The overarching goal of the European Climate Initiative is to foster
EUKI

climate cooperation within the European Union in order to mitigate greenhouse gas emissions.



52

Kvantitativni ciljevi trebaju se definirati sukladno ,,SMART“ (,pametnom®) konceptu, pri ¢emu moraju
biti:

9 Specifi¢ni (eng. Specific- potrebno je jasno definirati Sto se Zeli postic¢i u okviru cilja i zasto.

1 Mijerljivi (eng. Measurable- potrebno je odrediti nadin na koji ¢e se pouzdano pratiti (mjeriti),
odnosno odrediti indikatore, definirati kvantitativne podatke koji su potrebni za definiciju i
pracenje indikatora te identificirati izvore tih podataka.

9 Dostizni (eng. Achievable— ciljevi moraju biti dostizni od strane onoga tko ih postavlja,
odnosno ostvarenje kroz provedbu mjera mora biti u nadleznosti lokalne samouprave, a ne
drugih entiteta.

1 Realisti¢ni (eng. Realistic- ciljevi moraju biti postavljeni na nacin da je njihovo postizanje vrlo
vjerojatno, odnosno u skladu s mogucnostima lokalne samouprave i definiranom vremenskom
roku ostvarenja.

9 Definirani u vremenu (eng. Timely— svaka ciljna vrijednost mora biti povezana s tockom u
buduéem vremenu.

Primjena ovih nacela osigurava upotrebljiv plan razvoja, a s njima u skladu, kad je rije¢ o razvoju
biciklisticke mobilnosti i ostvarenog ucinka na kvalitetu Zivota, najcesce se koriste sljedeci kvantitativni
cilijevi i povezani indikatori (Tablica 12). Najznacajniji pokazatelj koji upucuje na postojec¢u kulturu
mobilnosti i zastupljenost bicikla u dnevnim putovanjima jest modalna raspodjela koja prikazuje udio
dnevnog broja lokalnih putovanja izvrsenih odredenim nadinom/sredstvom. Modalna raspodjela
dobiva se postupcima brojanja prometa i anketiranja, a za Grad Veliku Goricu nije utvrdena. Medutim,
podaci postoje za podrucje Zagrebacke Zupanije (pri ¢emu pjesacenje nije uzeto u obzir) i prikazani su
na Sici10. Temeljem postojecih vrijednosti (koje se za Grad Veliku Goricu tek moraju utvrditi), definirat
¢e se ciljne vrijednosti u definiranom vremenskom roku, ovisno o aktivnostima od utjecaja na broj
biciklisti¢ckih putovanja koje se u tom roku namjeravaju provesti.

Modalna raspodjela u Zagrebadkoj Qupaniji

23
30,4
67,3
Automobil/ motod ki Sugtav javnog prijevoza Bicikl
Slikalo:Udj el i vriste prometa da¥Xagnebazkp fapaniji FazavdMaster

ES
Grada Zagreba, Zagrebagddker shipadhupeni j Kr@dpdhs k)

Osim modalne raspodjele, koja izravno upuduje na stanje mobilnosti u gradu, koriste se i indikatori
povezani s modalnom raspodjelom, a usmjereni na kvantifikaciju pozitivnih ucinaka na klimu (npr.
smanjenje emisija CO; generiranih prometom) i okoli§ (npr. smanjenje emisija NOx generiranih
prometom). lako su neki od tih podataka navedeni u postojeéim dokumentima lokalne razine, s
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obzirom na to da bi oni trebali biti detaljnije obrazlozeni i matematicki povezani s modalnom
raspodjelom (odnosno s rezultatima brojanja prometa), nisu primjenjivi u kontekstu razvoja scenarija
i prognoziranja bududih (ciljnih) vrijednosti.

Jedan od Cesto koriStenih pokazatelja jest relativna duljina mreze biciklisticke infrastrukture, koja moze
dati uvid u to jesu li se uvjeti za biciklisticki promet povedali, ali ne daje nuzno podatak o tome koliko
se ona koristi i koji su, sukladno tome, pozitivni uéinci ostvareni na prometni sustav, okolis i kvalitetu
Zivota. U trenutku pripreme ove studije nije bio dostupan pouzdan podatak o ukupnoj duljini
prometnica namijenjenih kretanju bicikala u Velikoj Gorici.

Tablical3: Ra z v 0 j odrzivih oblika mobilnosti: naj cesSce

RASPOLOZI
PODATAKA ZA VELIK
CILJ INDIKATOR MJERNA JEDINIC GORIClpolazisna
vrijednost u baznoj

godini)

ukupan broj dnevnih

Por ast kori §t udio dnevnih gradskih gradskih putovanja /

prljevoznqg sre.dstvep_)rl putovanja izvréenih biciklom broj dnev'nlr'\ gr?dsl'qh NE
dnevnoj mobilnosti putovanja izvrsenih
biciklom (%)
Smanjenje k ukupan broj dnevnih
osobnogautomobila kao udio dnevnih gr?dskih gradskih putovanja /
prijevoznog sredstva pri putovanja izvrenih broj dnevnih gradskih NE
automobilom putovanja izvrSenih

dnevnoj mobilnosti automobilom (%)

koli¢ina CO; generirana

zabiljezenim motornim

Smanjenje emisija CO tona po stanovniku

generiranih prometom prometom (sukladno (godisnje) NE
utvrdenoj modalnoj
raspodjeli)
koli¢ina NOy generirana
Smanjenje emisija NO zabiljezenim motornim tona po stanovniku
generiranih prometom prometom (sukladno (godisnje) NE
utvrdenoj modalnoj
raspodjeli)
ukupna duljina biciklisti¢kih
Povedédanje du prometnica na
biciklistiéKk administrativnom podrugju km / km? NE

grada

Jasno je, medutim, kako ¢ée u inicijalnoj fazi (prije prikupljanja svih potrebnih podataka i uspostave
sustava) postavljeni ciljevi biti neSto drugaciji, pa ¢e s tim u skladu oni obuhvatiti ishode aktivnosti
potrebnih za uspostavljanje sustava za prikupljanje podataka i pracenje stanja mobilnosti, a ne same
rezultate, tj. promjene nastale u prometnom sustavu. Neki od tih ishoda jesu: uspostavljen sustav za
pracenje prometnih podataka, izraden strateski dokument u sektoru odrzive mobilnosti, izraden plan
razvoja biciklisticke infrastrukture za podrucje Grada Velike Gorice, izraden Plan promocije
biciklistickog prometa za Grad Veliku Goricu itd.
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2.3 Politike i podrska , 0dozgo prema dolje” (institucionalne mjere)

Institucionalne i organizacijske mjere

Mijera 1.1 Revidiranje integrirane lokane razvojne strategije

Opis mjere:

S obzirom na neuskladenosti utvrdene analizom pristupa prometnoj politici u okviru opceg lokalnog
razvoja, Grad Velika Gorica, sukladno svom opredjeljenju za razvoj biciklistickog prometa, treba
uskladiti politiku razvoja prometa u mirovanju s ostalim vidovima prometa (vidjeti tocku 1.2.3 ovog
dokumenta).

Pozadina:

Odrzivo planiranje mobilnosti u gradovima opredijeljenima za razvoj biciklistickog prometa u
svakodnevnoj mobilnosti prvenstveno znaci smanjenje dominacije automobila i, u odnosu na
motorizirani individualni promet, povecanje konkurentnosti bicikla kao odabranog prijevoznog
sredstva za zadovoljenje dnevnih potreba mobilnosti. U tom smislu bi politika parkiranja trebala biti
takva da obeshrabruje upotrebu automobila za kratka lokalna putovanja, pogotovo ona kojima je
odrediSte u uZzem centru grada. VaZeca integrirana lokalna razvojna strategija ne rukovodi se ovim
nacelom, iako se istovremeno opredjeljuje za odrzive oblike mobilnosti.

Smijernice za provedbu mjere:

Mjera bi se trebala provesti povezano s mjerom 1.2, gdje je u prvom koraku potrebna analiza
trenutnog stanja za svaki oblik prometa individualno (ukljucujuéi i promet u mirovanju), a zatim i
njihove interakcije. Na taj na¢in mogu se jasnije uvidjeti nedostaci i potencijalni negativni ucinci
postojece politike parkiranja te sukladno tome, izvrsiti promjena u postojecoj integriranoj razvojnoj
strategiji.

Osim prostornog rasporeda povrsina namijenjenih parkiranju, u okviru mjere 1.2, takoder je
potrebno izvrsiti i analizu sustava naplate parkiranja (zoniranja, cijena i metode naplate) kako bi se
ocijenio utjecaj istog na konkurentnost ostalih oblika prijevoza.

Opcenito, pri planiranju parkiralista automobila trebalo bi se rukovoditi Park&Ride&onceptom, gdje
je parkiranje veceg broja automobila predvideno izvan sredista grada, uz istovremeno
omogucavanje alternativnog oblika prijevoza od Park&Riddokacije do odredista u gradskom centru.
Preporuceni r oRgogneovedbe mjere:

~

Tijelo nadl eZznoGra¥elkpGoicy edbu mj er e:

Mjeral2l zr ada stratesSkog dokumenta u sektor (
Opis mjere:

U kratkom roku, a kako bi osigurao sustavno i odrzivo planiranje razvoja biciklistickog prometa, Grad
Velika Gorica treba izraditi i usvojiti integrirani plan lokalne mobilnosti sukladno dolje navedenim
smjernicama.

Pozadina:

Za Grad Veliku Goricu nije izraden dokument kojim se na sveobuhvatan nacin planira razvoj odrzive
lokalne mobilnosti. Nedostatak strateskog dokumenta takve vrste onemoguduje koordinaciju
pojedinih nastojanja vezanih za poboljSanje mobilnosti, onemoguduje praéenje rezultata pojedinih
intervencija te sustavnu identifikaciju prioriteta i liste projekata. Navedeno je povezano i s
(ne)moguénoscu koristenja bespovratnog financiranja za provedbu aktivnosti vezanih za mobilnost.
Smijernice za provedbu mijere:

Uspjesna razvojna politika biciklistickog prometa mozZe se razviti samo kao dio sveobuhvatne lokalne
i regionalne prometne politike, koja obuhvaca sve vidove prometa. Samo na taj nacin optimizirat ée
se ucinkovitost svake pojedine vrste prijevoza (i pjesacenja), a smanijiti sigurnosni problemi koji
proizlaze iz medusobne interakcije razlicitih vidova prometa. Ishod takvog planiranja treba biti plan
mobilnosti za Grad Veliku Goricu (dalje u tekstu: Plan), a koji treba obuhvatiti i prijevoz osoba i
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tereta, te sve oblike prometa, s posebnim naglaskom na odrzive oblike mobilnosti: pjesadenje,
biciklisticki promet i javni prijevoz.

Plan treba rezultirati paketom razradenih mjera, koje obuhvacaju institucionalne, organizacijske i
infrastrukturne aspekte mobilnosti, a za koje su postavljeni indikatori uspjesSnosti provedbe i
vremenski okvir izvrSenja. Svakoj mjeri mora se dodijeliti tijelo nadlezno za njezinu provedbu.

U okviru Plana takoder se moraju definirati klju¢ni indikatori uspjesnosti njegove provedbe,
povezani s ciljevima koji se Zele ostvariti, a temeljeni na kvantificiranim polazisnim podacima.

Svi ciljevi, mjere i indikatori odredeni Planom trebaju proizadi iz sveobuhvatne analize lokalnog
prometnog sustava, s posebnim naglaskom na drustveni kontekst (Sto ukljucuje i anketiranje
gradana).

Sudjelovanje gradana u definiranju mjera povecava vjerojatnost prihvaéenosti Plana u javnosti. Zbog
toga je vazan dio izrade usmjeren upravo na komunikaciju s gradanima, Sto je potrebno
pravovremeno planirati i promovirati, radi osiguranja interesa i dobivanja kvalitetnih povratnih
informacija.

Preporuka je da struktura i sadrzaj Plana slijede ELTIS-ove metodoloSke smjernice za izradu Plana
odrzive gradske mobilnosti (SUMP). Plan treba biti uskladen sa strategijama viseg reda, ali ne nuzno
i s prostornim planovima lokalne razine (moze biti temelj njihovoj izmjeni).

Za ostvarenje rezultata Plana potrebno je redovito pracenje njegove provedbe, Sto je povezano s
mjerom 1.4.

S obzirom na to da ¢e izrada plana zahtijevati znacajnije aktivnosti prikupljanja podataka, provedba
ove mjere povezana je i s provedbom mjere 1.5.

Nadalje, ova je mjera povezana i s mjerom 1.1 i mjerom 1.2, kako je navedeno u opisu istih.

Plan takoder treba dati smjernice za Sirenje mreze prema drugim naseljima izvan administrativnog
podrucja grada, a Sto treba provesti u suradnji s predmetnim opéinama.

Preporuceni r oRgogneovedbe mjere:

~

Tijelo nadl eZznoGral¥elkpGoicy edbu mj er e:

Mjeral3l skori Stavanje potencijala civilnog ¢

Opis mjere:

Grad Velika Gorica treba uspostaviti redovitu i produktivnu suradnju s institucijama civilnog drustva
Cije su aktivnosti usmjerene na poboljSanje poloZaja biciklistickog prometa u okviru opée mobilnosti,
te time iskoristiti znanje i iskustvo strucnjaka i entuzijasta koje u takvim organizacijama postoji, kao
i izravnu vezu civilnog drustva s gradanima i njihovim potrebama. Cilj takve suradnje jest integracija
teme biciklizma u administrativne procese lokalne samouprave.

Pozadina:

Organizacijska struktura Grada Velike Gorice ne omogucuje institucionalizaciju planiranja i
promocije biciklistickog prometa u obliku uspostave zasebne administrativne jedinice, zaposljavanja
novog osoblja ili redistribucije radnog opterecenja. Zbog toga je potrebno nadi prikladnu alternativu,
kako bi se omogucila integracija teme biciklistickog prometa u administrativne procese Grada.

Smijernice za provedbu mijere:

Grad Velika Gorica treba identificirati one organizacije civilnog drustva koje mogu doprinijeti razvoju
lokalnog biciklistickog prometa te oblik njihovog doprinosa (povezivanje u projektna partnerstva,
utjecaj na javnu svijest kroz ekstenzivne promotivne aktivnosti, stru¢na znanja iz podrucja prometa,
odrZive mobilnosti, komunikacije s javnoséu, edukacije i sl.). Ovisno o identificiranom obliku
doprinosa, predstavnici se takvih organizacija mogu kroz radne skupine ukljuciti u pojedine procese
(planiranje, promotivne kampanje, prikupljanje podataka, provedba projekata i mjeraisl.).
Preporuceni r o knjer@se teeba @ravbdii kominudrance :

>~

Tijelo nadl eZnoGra¥elikpGoicy edbu mj er e:

MjeraldUspostava sustava za pracdenje provedf®t
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Opis mjere:
Grad Velika Gorica treba uspostaviti sustav za pra¢enje provedbe strateskih dokumenata, sukladno
nize navedenim smjernicama za provedbu.

Pozadina:

Kako bi strateski dokumenti uistinu ispunili svoju namjenu i ciljeve (prvenstveno poboljsanje
kvalitete Zivota gradana) potrebno je pratiti njihov napredak i te podatke uciniti dostupnima javnosti
(biracima). Unatoc velikom broju sektorskih i teritorijalnih razvojnih strategija u RH, na lokalnoj,
regionalnoj i nacionalnoj razini, vrlo je malo onih cija se provedba prati (i koja se moZe pratiti s
obzirom na sadrzaj), a Sto ne ukljucuje strategije pregledane za potrebe izrade ovog dokumenta.

Smijernice za provedbu mjere
Pracenje provedbe strateskih dokumenata znaci osigurati najmanje sljedede:
1) da svaki strateski dokument donesen od Grada sadrZi kvantificirane ciljeve te s njima
povezane indikatore, koji su relevantni, realisti¢ni, mjerljivi i definirani u vremenu,
2) da je mjerama definiranima u strateskim planovima dodijeljeno tijelo nadlezno za njihovu
provedbu, kao i rok provedbe,
3) raspoloZivost podataka potrebnih za pracenje provedbe strateskih dokumenata (mjera 1.5),
4) imenovanje osobe / administrativne jedinice nadlezne za pracenje pojedinog strateskog
plana,
5) planirano i redovito izvjestavanje o stanju provedbe pojedinog strateskog plana prema
donositeljima odluka u lokalnoj samoupravi,
6) internuijavnu dostupnost podataka o statusu provedbe pojedinog strateskog dokumenta,
7) pravovremenu reakciju na moguce znacajne podbacaje u provedbi strateskog plana.
Preporuceni r o knjer@se teeba @rovbdii kontinudrance :

Tij el o nadUdba mhjere.Grad delikp Gordcy e

Mijera 1.5 Uspostava sustava za prikupljanje prometnih podataka

Opis mjere:
Grad Velika Gorica treba uspostaviti sustav prikupljanja prometnih podataka, a Sto ukljuéuje
najmanje:

1) izradui prihvaéanje plana prikupljanja prometnih podataka

2) odredivanje nadleznih administrativnih sluzbi za provedbu plana

3) osiguranje financijskih sredstava za provedbu plana

4) provedbu plana

5) praéenje provedbe i aZuriranje plana.

Pozadina:

Grad Velika Gorica trenutno raspolaze s vrlo ogranicenom koli¢inom relevantnih prometnih
podataka, pri cemu nije uspostavljena praksa periodi¢nog mjerenja prometa ili anketiranja kako bi
se stvorila odgovarajuéa baza podataka i unaprijedio lokalni prometni sustav. Uspostava sustava za
prikupljanje prometnih podataka na podrucju Grada Velike Gorice nuzna je za pracenje postojeceg
stanja mobilnosti, pouzdano planiranje mjera za poboljSanje odrZivosti prometnog sustava,
pripremu ekonomski odrzivih projekata uskladenih sa stvarnim potrebama te pradenje rezultata i
ucinaka provedenih intervencija.

Smijernice za provedbu mjere:

Planom prikupljanja prometnih podataka je prvenstveno potrebno definirati: koje je podatke
potrebno prikupljati, kako ¢e se podaci prikupljati te koliko ¢esto. Vazno je imati na umu svrhu za
koju se podaci prikupljaju, te ih povezati s indikatorima za pradenje stanja prometnog sustava.
Prikupljanje prometnih podataka najées¢e obuhvaca prometna mjerenja i anketiranja, koja
zahtijevaju znacajna financijska sredstva. Zbog toga je planom, u Sto veéoj mijeri, potrebno
predvidjeti koriStenje ve¢ postojeéih podataka, odnosno suradnju s razlic¢itim tijelima koja vec
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provode prikupljanje odredenih podataka u okviru svojih nadleznosti. Dodatna mijerenja i
anketiranja mogu se tada provesti u puno manjem opsegu, po potrebi.

Kako bi prikupljanje podataka predvideno planom bilo smisleno i svrsishodno, planom je vaino
identificirati one ustrojstvene jedinice u lokalnoj samoupravi kojima su pojedini skupovi podataka
od interesa.

Prikladno definiranje ucestalosti prikupljanja podataka od velike je vaznosti za postupak analize i
pradenja stanja prometnog sustava, zbog Cega se treba osigurati azurnost uspostavljene baze
podataka. Ucestalost azuriranja ne bi smjela biti veéa od 5 godina.

Preporuceni r o Rgodine za imicathd peikupljginje podataka, a zatim kontinuirano

Tijelo nadl eZnoGra¥elikpGoicy edbu mj er e:

Mijera 1.6 Provedba dodatne edukacije u sustavu lokalne samouprave

Opis mjere:

Sukladno ciljevima koje Zeli postici, Grad Velika Gorica mora oblikovati plan edukacije zaposlenika
na nacin da obuhvati podruéja relevantna za planiranje biciklisticke i drugih oblika odrzive
mobilnosti, a zatim osigurati dosljednu provedbu plana edukacije.

Pozadina:

Kako bi se omogudilo bolje razumijevanje procesa prometnog planiranja, interdisciplinarnosti i
multisektoralnosti planiranja odrZive gradske mobilnosti, kao i razlicitih mehanizama kojima je
moguce ostvariti Zeljene drustvene i prostorne promjene, potrebno je dodatno educirati
zaposlenike administracije Grada Velike Gorice. Tako ¢e se omoguditi poboljSanje internih procesa,
ali i sposobnost Grada (kao narucitelja odredenih usluga) da s ve¢im samopouzdanjem identificira
lokalne potrebe, uspostavi suradnju s relevantnim dionicima, pripremi i provede razvojni projekt te
nadzire izvrSenje usluga koje ¢e povijeriti vanjskim izvrsiteljima (kontrola kvalitete). S obzirom na to
da je sektor prometa takoder postao polje razvoja brojnih inovacija, potrebno je u gradskoj upravi
razviti one sposobnosti koje omogucuju kriti¢ki sud raznih pritisaka s trzista.

Smijernice za provedbu mjere:
Plan edukacija iz podrucja odrZive mobilnosti potrebno je provesti temeljem rezultata ankete koja
¢e se provesti medu zaposlenicima relevantnih odjela Grada Velike Gorice. Anketom je potrebno
identificirati upucenost zaposlenika i poznavanje najmanje sljedecih podrucja:
1) stratesko planiranje i odrzivost u sektoru lokalne mobilnosti,
priprema projekata u sektoru lokalne mobilnosti,
participativno kreiranje lokalne prometne politike,
marketing i promocija odrzivih oblika mobilnosti,
upravljanje provedbom plana/programa/projekta,
inovacije u sektoru odrzive urbane mobilnosti.
Temeljem rezultata, iz navedenih je podrucja potrebno organizirati edukacije, sukladno utvrdenoj
potrebi i razini znanja.
Preporuceni r o godijpje, kontieuttahoe mj er e :

w N

Ul

Suser

Tijelo nadl eZnoGradelikpGoicy edbu mj er e:

Mjeral. 7 | skori Stavanje mogucé¢nosti progr ama

Opismjere:

Grad Velika Gorica treba napraviti plan projektnih prijava na pozive objavljene u svrhu bespovratnog
financiranja projekata iz podrucja odrzive gradske mobilnosti, ali i drugih (horizontalnih) sektora
povezanih s prometom (klimatske promjene, kontrola oneciS¢enja zraka, koriStenje zemljista,
jacanje administrativnih kapaciteta i sl.).

Pozadina:
Gradovima u Hrvatskoj dostupno je nacionalno i supranacionalno financiranje iz fondova Europske
unije, a financiranje aktivnosti povezanih s razvojem biciklistickog prometa omoguéeno je kroz
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instrumente provedbe prometne i horizontalnih politika EU, kao i politike integriranog urbanog
razvoja. Biciklisticki promet i aktivnosti povezane uz njegov razvoj, prikladne su za financiranje iz
razli¢itih tematskih prioriteta: promet i mobilnost, socijalna inkluzija, klima, zastita okoliSa (vezano
za oneciscenje zraka), kvaliteta javnih prostora itd. Upravo zbog toga, priprema projektnih prijava
Cesto znaci znacajno radno opterecenje za administraciju u lokalnoj upravi, neizvjesnost dobivanja
projekta i nekoordinirano podnosenje prijava koje dovodi do problema u provedbi u slucaju
odobrenog financiranja. S druge strane, priprema veéeg broja prijava uz ostala radna zaduZenja
Cesto rezultira smanjenom kvalitetom samih prijava i neiskoriStavanjem potencijala samog
predmetnog poziva za dostavu projektnih prijedloga. Iz tih je razloga nuZzno jasno usmijeriti
nastojanja prema dobivanju bespovratnih sredstava, definirajuci razvojne prioritete te optimalne
natjecaje (u smislu prihvatljivih aktivnosti, zahtjevnosti prijave, vjerojatnosti uspjeha i moguce stope
sufinanciranja).

Smijernice za provedbu mjere:

U prvom koraku nuino je povezivanje potreba Grada s optimalnim izvorima bespovratnog
(su)financiranja kako bi se optimiziralo radno optereéenje zaposlenih na projektima i povecale Sanse
za uspjeh. Drugim rije¢ima, Grad treba jasno definirati prioritete vezane za razvoj biciklistickog
prometa i pravovremeno odrediti moguée pozive za dostavu projektnih prijedloga na koje moze
prijaviti pojedine aktivnosti. Osim strukturnih fondova koji su u nadleznosti tijela za upravljanje u
Republici Hrvatskoj, velik je broj programa kojima se mogu financirati ,soft” mjere za promicanje
biciklisticke mobilnosti te aktivnosti usmjerene na jacanje administrativnih kapaciteta lokalne
samouprave. Pri tome treba imati na umu kako veéina projektnih prijava zahtjeva uspostavu
medunarodnih partnerskih odnosa, kao i osiguranje odredenog postotka vlastitog sufinanciranja.
Neki od preporucenih programa bespovratnog sufinanciranja na koje je Grad Velika Gorica
prihvatljivi prijavitelj (u okviru partnerskih konzorcija), a s ciljem sufinanciranja provedbe aktivnosti
veznih za razvoj biciklistickog prometa jesu (lista nije iskljuciva):

URBACT - razmjena znanja i dobre prakse, jacanje administrativnih kapaciteta, izrada akcijskih
planova, manje demonstracijske aktivnosti.

Interreg programi (CE, Danube, Mediterranean, CBC) — razvoj strateskih dokumenata i akcijskih
planova, demonstracijske i pilot aktivnosti, promotivne aktivnosti i kampanje porasta svjesnosti itd.
LIFE — financiranje aktivnosti vezanih za razvoj biciklistickog prometa iz perspektive usteda emisija
staklenickih plinova i sprje¢avanja onecisc¢enja zraka, pilot aktivnosti.

UIA (Urban Innovative Actions) — projekti koji promicu inovacije na razli¢itim razinama, ukljucujuci i
one organizacijske i institucionalne (ne iskljucivo tehnoloske).

Pr e por uc eedbe mjekontipuiramo

Tijelo nadl eZznoGra¥elikpGoicy edbu mj er e:

2.4 Razvoj infrastrukture (infrastrukturne mjere)

Mj ere razvoja bicikIlisticke
Mjera2.1lzrad®P®l ana razvoja bicikIlisti ¢ KNeikeiGariter a s
Opis mjere:
Grad Velika Gorica treba izraditi Plan razvoja biciklisticke infrastrukture ¢ime ée se prvenstveno
definirati:

- hijerarhijska struktura mreze

- tehnicka obiljeZja svake definirane kategorije (temeljene na hijerarhijskoj strukturi)

- prioriteti u daljnjem razvoju mreZze unutar grada (sukladno nacelima planiranja i izgradnje
biciklisticke infrastrukture)
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- definiranje smjerova Sirenja mreze prema naseljima izvan Grada Velike Gorice (sukladno
potrebama)
- definiranje opsega kratkoroc¢nih i srednjoroc¢nih investicija u biciklisticku infrastrukturu s
procjenom troskova, prijedlogom izvora financiranja i vremenskim planom realizacije.
Time ¢e se omoguciti sustavan razvoj i koordinacija daljnjih nastojanja te brze ostvarenje pozitivnih
rezultata u okviru lokalnog prometnog sustava.

Pozadina:

Velika Gorica do sada je pristupala planiranju i izgradnji biciklistickih staza unatoC nepostojanju
informacija o kolicini biciklista na gradskim prometnicama niti kvantificiranih prognoza. lako su
ucinjeni znacajni koraci u pobolj$anju stanja biciklisticke infrastrukturne mreze, zbog diskontinuiteta
ostvarenih dionica, kao i nedovoljnog razmatranja financijske i ekonomske odrzivosti pojedinih
izvedenih dionica, preporuca se sveobuhvatan i detaljniji pristup planiranju. Usvajanje takvog
pristupa omogucit ¢e i brzu pripremu projekata u kontekstu mogucéeg bespovratnog financiranja
ulaganja.

Smijernice za provedbu mjere:

Plan razvoja biciklisti¢ke infrastrukture na podrucju Grada Velike Gorice treba se izravno temeljiti na
Planu odrZive gradske mobilnosti (mjera 1.2), a rezultirati jasnim definiranjem ruta i tehnickih
specifikacija elemenata tih ruta. S obzirom na to da ¢e tehnicke karakteristike dionice prije svega
ovisiti o ocekivanom broju biciklista i njihovom ponasanju (a Sto je informacija koja bi trebala biti
sadrZana u Planu odrZive gradske mobilnosti), osnovni preduvjet za izradu Plana razvoja biciklisticke
infrastrukture (dalje u tekstu: Plan razvoja) jest prikupljanje podataka o trenutnom stanju mobilnosti
u Velikoj Gorici (Sto ukljucuje i podatke o ponasanju dionika prometnog sustava, mjera 1.5), odnosno
izrada Plana odrzive gradske mobilnosti (koji ¢e identificirati i definirati sucelja prema ostalim
oblicima mobilnosti). S obzirom na ocekivani broj biciklista na pojedinom dijelu mreZe, u Planu
razvoja bit ¢ée potrebno izvrsiti hijerarhizaciju dijelova mreze: definirat ¢e se glavne rute (koje
prvenstveno sluZe duljim putovanjima biciklom), a zatim i sabirnice na razini gradskih ¢etvrti/naselja.
Sukladno tome, odredit ¢e se i prioriteti u daljnjim ulaganjima u biciklisticku infrastrukturu na
podrucju Grada. Plan izgradnje, uredenja i opremanja biciklistickih prometnica, s financijskom i
vremenskom komponentom, treba biti sastavni dio Plana razvoja, pri cemu se ne treba fokusirati
iskljucivo na izgradnju novih staza, vec i na druge oblike vodenja biciklistickog prometa kroz gradsko
podrucje. Biciklisticki promet u Velikoj Gorici treba se razvijati kao komplementaran sustavu javnog
prijevoza, Sto znaci da je pri planiranju mreze biciklisticke infrastrukture posebnu paZznju potrebno
posvetiti sucelju ta dva sustava, odnosno poticanju multimodalnih putovanja koje ukljucuju javni
prijevoz i upotrebu bicikla.

Preporuceni r oRgogneovedbe mjere:

~

Tijelo nadl eZznoGra¥elkpGoicy edbu mj er e:

Mjera2 . 2 Obi |l jezavanje ,shared space“ i ,sh

Opis mjere:
Mjerom je predvidena izrada prijedloga organizacije i vodenja prometa u:
- urbano izgradenim dijelovima Grada, pretezno rezidencijalnog karaktera, a kretanja su
predvidiva i ponavljajuca
- povijesno vrijednim urbanim cjelinama, gdje nije mogudée zadovoljiti sve predispozicije
prostorne raspodjele prema zahtjevima korisnika (biciklisti, pjesaci, motorna vozila i ostalo)
- dijelovima grada gdje se promet Zeli u ve¢em dijelu ograniciti, zbog funkcionalnih i
sigurnosnih zahtjeva.
Mijera se provodi povezano s mjerom 2.1.

Pozadina:
Izgradnja biciklisticke staze nije moguca, a nekada niti potrebna, na svim dijelovima grada kojima se
kre¢u biciklisti. Stovi$e, ponekad je u¢inak izgradene biciklisti¢ke staze sasvim suprotan o¢ekivanom:
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zbog pocetnih prostornih ogranicenja, infrastruktura nije izvedena na nacin da korisnicima pruza
zadovoljavajuci osjecaj sigurnosti, pa se stoga odredene dionice manje koriste ili se biciklisti po njima
kre¢u ne postujudi iscrtanu signalizaciju. Terenskim istrazivanjem takvi su slucajevi zabiljezeni i na
nekim dijelovima postojeée mreze biciklistiCke infrastrukture u Velikoj Gorici. Upravo je zbog tih
razloga na odredenim rutama potrebno razmisljati o novim i fleksibilnijim nacinima vodenja
biciklistickog prometa kroz grad.

Smijernice za provedbu mjere:

,Shared space” se u kontekstu ceste (prometnice) tretira kao dijelom obiljezena kolna prometna
traka, kojom se uz motorna vozila krecu biciklisti, pri ¢emu se neposredno prije raskriZja
uspostavljaju povrsine za zaustavljanje biciklista. Na ovakvim prometnicama potrebno je dodatno
regulirati brzinu i eventualno obiljezavati preporucenu brzinu kretanja motornog vozila. Takoder, na
dijelu ceste gdje zbog parkiranih vozila postoji opasnost od sudara vozaca bicikala s otvorenim
vratima vozila (kod uzduZnog parkiranja) ili s vozilima koja imaju otezanu preglednost (kod kosog
parkiranja), oznake kretanja biciklista potrebno je izvoditi na sredini prometne trake. Pri uspostavi
,shared space“-a nisu potrebni vecéi gradevinski zahvati, veé¢ se radovi isklju¢ivo odnose na
obiljeZzavanje zone instrumentima tehnicke regulacije (obiljeZzavanje horizontalne i postava
vertiklane prometne signalizacije i opreme, te zamjena, postava ili dopuna semaforskih lanterni).
,Shared zone” je osmisljena i uredena prostorna cjelina kojom se smanjuju ,razlike” medu
sudionicima u prometu, odnosno uklanjaju se sve barijere razdvajanja razli¢itih prometnih entiteta
(uklanjaju se rubnjaci, horizontalna, vertikalna signalizacija i dr.) te se izvodi kao jedinstven prostor
kojim se koriste svi sudionici u prometu. Nejasnim vodenjem prometa, a ujedno i stvaranjem
povrsine za slobodno kretanje pjesaka i biciklista smanjuje se broj vozila u zoni, a samim time i broj
prometnih nesreca. Prilikom razmatranja uvodenja ovakvih rjeSenja u urbanim podrucjima potrebno
je voditi racuna da su ,,shared zone” povrsine, zbog manjka odredenih elemenata, neprikladne za
mobilnost osoba s invaliditetom i smanjene pokretljivosti. Uspostava takve zone iziskuje odredena
financijska sredstva, ukljucujuci i ona namijenjena izradi projektno tehnicke dokumentacije, ali i
uspostavu alternativnih ruta kretanja motornog prometa, koje ¢e u spomenutoj zoni veéim dijelom
biti iskljucene.

Treba napomenuti kako uvodenje i sigurno koristenje ovakvih povrsina ovisi o ponasanju svih
sudionika u prometu, pa je provodenje edukacije gradana i podizanje svjesnosti (mjera 3.2) nuzan
preduvjet za uspjesnost primjene ovakvih koncepata.

Takoder, uvodenje ,shared space” i ,shared zone” podrucja treba planirati integrirano s drugim
oblicima i elementima biciklisticke infrastrukture, sve unutar Plana razvoja biciklisticke
infrastrukture Grada Velike Gorice (mjera 2.1). Time ¢e se osigurati sustavno i promisljeno
usmjeravanje kretanja biciklista na cijelom podrucju grada, bez obzira na vrstu povrsine namijenjene
njihovom kretanju.

Preporuceni r oRgogne ovedbe mjere:

Tijelo nadl eZnoGra¥elikpGoicy edbu mj er e:

Mjera2 . 3 | zrada plana odr Zavanja bicikIlistd.i

Opis mjere:
Grad Velika Gorica treba osigurati pravovremeno planiranje organizacije i troSkova postupaka
odrzavanja postojece i planirane biciklisticke infrastrukture. To uklju¢uje dvije klju¢ne aktivnosti:
- sveobuhvatnu i kvalitetnu pripremu razvojnih projekata (koja u obzir uzima sve troskove
Zivotnog vijeka elementa koji se uvodi/gradi)
- izradu plana odrZavanja, kojeg prate redovite inspekcije i odrzavanje, kao i pravovremene
reakcije na nepredvidene potrebe za odrzavanjem.

Pozadina:

Opéa nadela vezana za odrzavanje i upravljanje biciklisti¢ke infrastrukture ukljuéuju sljedeée*:

12 systrans Design Manual, Handbook for cycle-friendly design, 2014
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- biciklisticka ruta u dobrom stanju bit ée popularnija od one prepustene propadanju,

- ulaganje u izgradnju biciklisticke infrastrukture podrazumijeva Zelju za njenom dugoro¢nom
privlacnoséu krajnjim korisnicima,

- tehnicka dokumentacija pripremljena za projekte izgradnje biciklisticke infrastrukture trebala bi
minimizirati troSkove odrzavanja i uzeti u obzir cijeli Zivotni vijek ulaganja,

- odrzavanje bi trebalo biti klju¢an element plana razvoja biciklisticke infrastrukture i prije nego
zapocnu radovi na njezinoj izgradniji,

- osiguranje kvalitete elementa biciklisticke infrastrukture u fazi projektiranja moze — unato¢
veéim investicijskim troskovima — rezultirati znatno manjim potrebama za odrzavanjem
(operativnim troSkovima),

- financijska sredstva namijenjena odrzavanju biciklisticke infrastrukture trebaju biti planirana
(i/ili osigurana) vec u fazi pripreme projekta izgradnje biciklisti¢ke infrastrukture.

Unaprjedenje biciklisticke infrastrukture podrazumijeva trajno kvalitetno stanje postojeéih

elemenata, Sto se u prvom koraku osigurava donosenjem planova i programa odrzavanja, redovitim

pradenjem stanja infrastrukture, a u konacnici poduzimanjem radnji predvidenih planom
odrZavanja.

Smijernice za provedbu mjere:

Pravilno i pravovremeno odrZavanje potrebno je tretirati kao ,nultu” mjeru razvoja biciklisticke
infrastrukture na podruc¢ju Grada. Ono mora obuhvacati odrZavanje biciklistickih prometnica te
ostalih infrastrukturnih sustava i gradevina koje se smatraju biciklistickom infrastrukturom, sa svim
pripadajuéim elementima (kolnicki zastor, prometni znakovi, signalizacija i oprema, svjetlosna
prometna signalizacija, rasvjeta i dr.). Takve radnje obuhvadaju i sljedece (lista nije konacna):
odrzavanje sustava odvodnje oborinskih voda s povrSina namijenjenih biciklistickom prometu,
odrzavanje poklopaca okana, uklanjanje smeca s prometnice, uklanjanje raslinja uz prometnicu koje
ometa biciklisticki promet itd.

Kvalitetno pripremljen projekt povezan s razvojem biciklisticke infrastrukture u okviru ekonomsko —
tehnicke dokumentacije daje jasan pregled potreba odrzavanja tijekom Zivotnog (projektiranog)
vijeka elementa koji se uvodi, odnosno gradi (do 30 godina).

Ti su podaci ujedno i temelj za donosenje odluka vezanih za pozeljne tehnicke karakteristike novih
elemenata, ali i za raspodjelu proracunskih sredstava lokalne samouprave. Podaci iz spomenutog
tipa dokumentacije ujedno su i ulazni podaci za buduée planove odrzavanja. Stoga je klju¢no da se
priprema svih projekata razvoja biciklisticke infrastrukture izvrsi profesionalno i potpuno.

U postupak odrzavanja mogu se ukljuciti i lokalni dobrovoljci, a pravovremena reakcija sluzbi za
odrzavanje na nepredvidene okolnosti moZe se osigurati i uspostavom interaktivnog sucelja izmedu
gradana i nadleZnih sluzbi.

Preporuceni r okgognn ovedbe mjere:

>~

Tijelo nadl eZnoGra¥elikpGoicy edbu mj er e:

Mjera2 . 4 Pri |l agodba i unaprjedenje postojec

Opis mjere:

Mjera podrazumijeva provedbu manjih intervencija namijenjenih poboljSanju uvjeta biciklisticke
mobilnosti i sigurnosti na postojeé¢oj mreZi, kao i povecanju njezine privla¢nosti te standardizaciji
kvalitete povrsina namijenjenih kretanju biciklista i njihove opremljenosti na svim dijelovima mreze.

Pozadina:

Terenskim istraZivanjima na podrucju Velike Gorice utvrdeni su odredeni nedostaci postojece
biciklisticke infrastrukture (u najve¢em dijelu prometnica i mjesta namijenjenih parkiranju bicikala),
odnosno potreba za prosirenjem odredenih elemenata infrastrukture (sustav dijeljenih bicikala).
Ujednacena kvaliteta svih dijelova mreZe jam¢i podjednaku privlacnost, a time i koristenje svih ruta,
Sto je posebno vaZno s obzirom na nova planirana ulaganja u proSirenje mreze. Takoder, osim
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kvalitete samih prometnica, privlacnost rute odredena je i razinom njezine opremljenosti (primjerice
primjerenim stalcima za bicikle), Sto je u analizi postojeceg stanja izdvojeno kao slabost.

Smijernice za provedbu mjere:

Prilagodba biciklisticke infrastrukture ukljuuje aktivnosti poput: uklanjanja urbanisti¢ko-
arhitektonskih barijera (upustanje rubnjaka i izgradnja ili dogradnja rampi), uredenja stajaliSta za
bicikliste, opremanja staza/traka (instaliranje fiksnih elasti¢nih zastitnih stupica te delineatora za
zastitu biciklisti¢kih staza i traka), oznacavanja biciklistickih povrsina (crvena polja-ispuna u punom
profilu, izradena od termoplastike i/ili hladne plastike s naglaskom na zone pojacanog intenziteta
prometa), prilagodbe/dopune signalne opreme na semaforiziranim raskrizjima (uvodenje LED
laterni za bicikliste), postave stalaka i spremista za odlaganje bicikala i slicno. S obzirom na to da se
smatra dijelom biciklisticke infrastrukture, mjerom je obuhvadeno i Sirenje sustava dijeljenih
bicikala.

Pri planiranju i izvedbi parkiralista za bicikle treba uzeti u obzir sljedece klju¢ne faktore:

9 Smijestaj parkiraliSte za bicikle odlucujuci je ¢imbenik uspjeha: sto je manja udaljenost
pakiralisSta od ulaza na Zeljenu destinaciju biciklista, to je veca vjerojatnost da ¢e se
parkiraliste koristiti. Pri tome je vazno ostvariti prednost u odnosu na najblize parkiraliste za
automobile. U smislu sigurnosti, parkiraliSte na smije biti nepregledno ili skriveno od
pogleda, a pozeljno je postavljanje video-nadzora.

9 U smislu planiranja s obzirom na povrsine namijenjene kretanju automobila i pjesaka,
parkiranje bicikala moze se organizirati na kolniku, ploéniku ili na povrsini iskljucivo
namijenjenoj biciklima. U prva dva slu¢aja vazno je osigurati sigurnost svih sudionika u
prometu, Sto podrazumijeva preglednost prometne situacije pri manevriranju biciklom,
vidljivost biciklista vozac¢ima motornih vozila, kao i najve¢e moguce smanjenje konflikta
bicikl — pjesak.

9 Oblikovanje mjesta za parkiranje (dizajn) vrlo je vazno iz perspektive sigurnog zaklju¢avanja
bicikala i izbjegavanja nepotrebnog oSteéenja vozila. S obzirom na to, stalci za bicikle trebali
bi osigurati sigurno zaklju¢avanje okvira bicikla i barem jednog kotaca, omogucdujuci smjestaj
bicikala razli¢itih veli¢ina i oblika. Jedan od najprikladnijih standarda za oblikovanje stalka za
bicikle je tzv. klamerica, stalak izraden od svijene cijevi, postavljene kao obrnuti U, a koji
zadovoljava potrebe sigurnosti, lakog koriStenja i tehnicke jednostavnosti. Prije postavljanja
ovakvih stalaka potrebno je osigurati da je povrSina na koju se stalci postavljaju
horizontalna, jer ukoliko nije, stalke je potrebno postaviti pod prikladnim kutom (u odnosu
na padinu) kako bi se sprijecilo okretanje kotaca. Takoder, vazno se pobrinuti da smjestaj
stalaka ne uzrokuje nepotrebne prepreke za pjesake, kao i da je izvedba podne plohe
prilagodena osobama s invaliditetom i smanjene pokretljivosti (upozorenje slijepim i
slabovidnim osobama). Osim funkcionalnih i sigurnosnih zahtjeva, ponekad postoje dodatni
uvjeti koje parkiralista za bicikle moraju zadovoljiti, a odnose se na uskladenost s urbanim
okruZzenjem (npr. u okviru zasti¢ene kulturne bastine / povijesnih cjelina i sl.). lako su u tim
slucajevima potrebne odredene prilagodbe, osnovni ranije spomenuti zahtjevi na sustave
parkiranja i dalje moraju biti ispunjeni.

9 Najavnim prostorima gdje se oCekuje dugotrajnije parkiranje bicikala (Sto ukljucuje i naselja
viSestambenih zgrada), poZeljno je osigurati natkriveni prostor te povecati uvjete sigurnosti.

Najpouzdaniji nacin za utvrdivanje potreba vezanih za parkiranje bicikala jest ispitivanje postojecih
i potencijalnih korisnika. Opéenito govoredi, bolje je postaviti viSe malih i disperziranih mjesta za
parkiranje bicikala, nego manji broj mjesta velikog kapaciteta. Potrebno je istaknuti kako je kapacitet
Cesto povezan s ograni¢enim prostornim mogucénostima, pri ¢emu treba osigurati optimalnu
organizaciju stalaka kako bi se zadovoljili uvjeti sigurnosti i maksimizirao broj korisnika.

Sirenje sustava dijeljenih bicikala treba se provesti planski, uzevéi u obzir ne samo trigne
potencijale, vec i stvarne potrebe stanovniStva (povezivanje zona najceséih ishodiSta — odredista
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putovanja, komplementarnost s javnim prijevozom, ravnomjerna dostupnost svim dijelovima grada
itd.).
Pr e p or upgrevedbe mjere kontinuirano

Tijelo nadl eZnoGra¥elikpGoicwy edbu mj er e:

Mjera251 skori Stavanje moguénost.i programa be

Opis mjere:Obuhvaéeno mjerom 1.7
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2.5 Marketing i svijest (informativne i obrazovne mjere)

Mijere marketinga i podizanja svijesti

Mjera3.1l1zraddP ana promoci je biciklisticdkog pro
Opis mjere:

Grad Velika Gorica treba izraditi i provoditi Plan promocije biciklistickog prijevoza kako bi
optimizirala rezultate drugih intervencija poduzetih s ciljem povecanja udjela biciklista u dnevnom
prometu te podrzala bihevioralnu promjenu prema odrzivim oblicima gradske mobilnosti.
Pozadina:

Da bi gradani promijenili svoje ponaSanje povezano s izborom automobila kao temeljnog
prijevoznog sredstva u dnevnoj mobilnosti, oni prije svega moraju biti informirani o tome koje su
ostale opcije i dobrobiti njihovog koristenja. Percepcija koriStenja bicikala u dnevnoj mobilnosti
znacajno se razlikuje u razli¢itim dijelovima EU, $to se moZe pripisati razlicitim tzv. kulturama
mobilnosti. Opcenito govoredi, stav javnosti prema biciklistickom prijevozu pozitivniji je (ili
neutralan) u okruzenjima s ve¢im udjelom dnevnih putovanja izvrSenih biciklom. S druge strane, u
mnogim drugim sredinama koriStenje bicikala povezano je s negativnim asocijacijama ili
predrasudama, pocevsi od onih drustvene prirode, pa do straha od narusene sigurnosti u prometu.
Takva kultura, koja je ¢esto prisutna i kod donositelja odluka u lokalnoj samoupravi, znac¢ajna je
zapreka razvoju odrzivih oblika mobilnosti i promjeni navika gradana. Upravo zbog toga, marketing
i promocija biciklisticke mobilnosti imaju presudnu ulogu u usvajanju novih obrazaca mobilnosti, na
razini planiranja, ali i na razini svakodnevnog odludivanja.

Vec¢ na samom pocetku, promocija biciklisticke mobilnosti u znatno je nepovoljnijoj situaciji od
marketinga automobilske industrije: raspoloZiva financijska sredstva neusporedivo su manja, a cilj
puno kompleksniji: promjena ponasanja i donosenja odluka vezanih za osobnu mobilnost. Zbog toga
je iznimno vazno promociji biciklisticke mobilnosti pristupiti sustavno i planski, jer je rije¢ o
dugoro¢nom nastojanju koje se ne smije svesti samo na ad-hoc inicijative i aktivizam.

Smijernice za provedbu mjere:

Izradu plana promocije biciklistickog prometa u Velikoj Gorici potrebno je povjeriti marketing
strucnjacima i sociolozima, kako bi se osiguralo sljedece:

- jasna identifikacija ciljnih skupina, njihova obiljeZja, potrebe i preferencije

- identifikacija klju¢nih informacija koje treba prenijeti i kome

- definiranje optimalnog nacina za prenosenje odredene vrste informacija ciljnoj skupini

- definicija jasnih i kvantificiranih ciljeva koji se Zele posti¢i izradom i provedbom plana.
Aktivnosti koje ¢e biti predvidene Planom trebaju obuhvatiti razlicite pristupe, medije i poticaje koji
¢e motivirati gradane da razmisle o izborima pri vlastitoj mobilnosti (promotivne aktivnosti u
medijima, nagradivanje odrZivog ponasanja u prometu, intervjui, festivali, suradnja s lokalnim
poslodavcima radi mogucnosti uspostave odrzivih oblika putovanja zaposlenika, besplatne
prijevozne karte u Zeljeznickom prijevozu za bicikliste itd.). Plan takoder treba predvidjeti
provodenje kampanja porasta svjesnosti o koristima koriStenja bicikla u svakodnevnom kretanju
gradom (mjera 3.4).

Plan treba ukljuciti i smjernice za razvoj branda Velike Gorice kao ,najbiciklisti¢kijeg grada”.
Preporuceni r o kgodina (godismjel koetinumapod r e :

>~

Tijelo nadl eZnoGra¥elikpGoicy edbu mj er e:

Mjera32Pr ovedba edukativnih aktivnosti o oddg
Opis mjere:

Grad Velika Gorica treba inicirati i/ili sudjelovati u aktivnostima kojima je cilj educiranje gradana
(prvenstveno biciklista i voza¢a motornih vozila) o sigurnom, ucinkovitom i prikladnom ponasanju u
prometu, time stimulirajué¢i njihovo samopouzdanje, odgovornost, medusobno uvaZavanje i
svjesnost o ucincima vlastitih izbora kad je rije¢ o ponasanju u prometu.
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Pozadina:

Niti kvalitetna infrastruktura niti edukacija sudionika u prometu ne mogu pojedinaéno utjecati na
ponasanje biciklista, pjeSaka i voza¢a motornih vozila, pa tako ni na njihovu sigurnost, sto su dokazali
i brojni primjeri ponasanja uocenog na podrucju Velike Gorice. Upravo zbog toga, poticanje
biciklistickog prometa podrazumijeva provedbu niza sinergijskih mjera, od kojih edukacija ima
poseban znacaj i viSe-generacijski utjeca;j.

Smijernice za provedbu mjere:

Edukacija treba biti osmisljena i izvedena na nacin da predvida aktivno uklju¢enje gradana, a mora
obuhvatiti (najmanje):

- vjeStine upravljanja biciklom

- sigurno koristenje infrastrukturom

- ponasanje u prometu

- prometna pravila.

Velik dio edukacija treba biti predviden Planom promocije biciklistickog prometa, pa je provedba
ove mjere povezana s mjerom 3.2. Edukacija treba biti prilagodena razli¢itim dobnim skupinama i
provoditi se u suradnji s drugim tijelima nadleznima za sigurnost prometa (MUP).
Preporuceni r o godigpje, kontieustahoe mj er e :

Tijel o nadl eZjereGradd¥elikpGordcay e dbbu m

Mjera33Poti caj razvoju usluga vezani h uz bigdg

Opis mjere:

Mjera obuhvacda razli¢ite oblike poticaja poduzetnickih nastojanja povezanih s koriStenjem bicikala.
Rijec je o razli¢itim vrstama usluga koje djeluju kao pomocne (npr. servisi, uspostava usluga vezanih
za kruzno gospodarstvo) ili koje dodatno promicu biciklizam (primjerice b'n'b za bicikliste, prijevoz
rikSama, dostava biciklima itd.).

Pozadina:

Poticanjem usluga vezanih uz biciklisticki promet Grad Velika Gorica moZe ostvariti sljedece
dobrobiti:

- dodatnu promociju biciklistickog prometa u Siroj javnosti,

- razvoj lokalnog gospodarstva i privlacenje novih ulaganja,

- poticaj inovacijama,

- razvoj branda ,zelenog biciklistickog grada“,

- poticaj cikloturizmu.

Smijernice za provedbu mjere:

Osim mjera koje se odnose na institucionalni okvir, infrastrukturu i razinu svjesnosti te educiranosti
o odrzivim oblicima mobilnosti, razvoj s biciklima povezanih usluga na lokalnoj razini razmatra se u
okviru mjere 3.3 iz dvije perspektive: usluge kao dodana vrijednost razvoju biciklizma, sto moze
pozitivno djelovati na lokalno gospodarstvo, ali i na pomoc¢ne usluge kao nuzne servise povezane s
ocekivanim rastuéim brojem biciklista, a $to je potrebno pravovremeno planirati.

Poticaji Grada mogu ukljuciti povlastene najamnine poslovnih prostora za odredeni tip usluga,
koncesije na javni prostor, financijske olaksice i subvencije, besplatnu promociju i sl.
Preporuceni r o kontipuirabhoy e dbe mj er e:

Tijelo nadl eZnoGral¥elikpGoicy edbu mj er e:

Mjera 3.4 Provedba kampargp or ast a sVj esnost.i o odr Zivo

Opis mjere:

Grad Velika Gorica treba aktivno sudjelovati i inicirati pokretanje kampanja porasta svjesnosti o
odrZivoj mobilnosti (s naglaskom na biciklizam) kako bi se gradani upoznali s drustvenim i osobnim
koristima i troskovima koji nastaju kao rezultat njihovih izbora u okviru vlastite mobilnosti.

Pozadina:
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Kampanje kojima se potice koristenje bicikala dokazale su se globalno kao znacajan instrument
promjene ponasanja gradana prema odrzivim oblicima mobilnosti. lako Grad Velika Gorica vec
sudjeluje u sliénim aktivnostima (povremenim dogadajima), do sada nije pracen ostvareni rezultat
niti su kampanje provodene sustavno kako bi se postigla unaprijed odredena promjena
(kvantificirana). S obzirom na to da su u Gradu ucinjena (i dalje se pripremaju) znacajna ulaganja u
biciklisticku infrastrukturu, istovremena provedba kampanja moZe imati izniman utjecaj na
iskoriStenost iste.

Smijernice za provedbu mjere:

Kampanje su aktivnosti ograni¢ene u vremenu i prostoru, gdje viSe dionika zajednicki na razlicite
nacine sudjeluje u prenosenju klju¢ne poruke (putem plakata, letaka i drugih tiskanih materijala,
dogadaja, medija i sl.). Priprema i provedba kampanje treba obuhvatiti razli¢ite vrste dionika, pri
¢emu civilno drustvo ima znacajnu ulogu. Klju¢na ciljna skupina kampanja porasta svjesnosti o
odrzivoj mobilnosti (biciklistickom prometu) jest drustvo u cjelini, Sto obuhvada postojece i
potencijalne korisnike bicikala, ali nije na njih ograni¢ena. Ulinkovitost kampanje treba mijeriti
njezinom sposobnoséu da privucée vecdi broj gradana koji ¢e odredeni broj dnevnih putovanja
automobilom zamijeniti biciklom. Dobra kampanja treba istovremeno prenijeti informacije i emocije
koje ¢e potaknuti promjenu u ponasanju gradana.

Provedba kampanja odrzive mobilnosti, s definiranim ciljnim skupinama, treba biti predvidena
Planom promocije biciklistickog prometa u Velikoj Gorici (mjera 3.1). Naime, ovakav tip kampanje
treba provoditi integrirano u okviru sveobuhvatne komunikacijske strategije usmjerene prema van
(na gradane), ali i na donositelje odluka (administrativno osoblje). Aktivno sudjelovanje donositelja
odluka u kampanji znatno poveéava njezinu uspjesnost.

Vrlo je vazan vremenski plan odvijanja aktivnosti predvidenih kampanjom. On mora odgovarati
okolnostima povezanim s odredenim ciljnim skupinama (npr. Skolarcima) te uzeti u obzir moguce
vremenske prilike koje mogu utjecati na koristenje bicikla (sukladno godisnjim dobima).

U konacnici, treba imati na umu kako priprema i provedba kampanje zahtjeva angaziranost osoblja
i odredena financijska sredstva (za vanjske usluge), sto treba pravovremeno planirati.
Preporuceni r o kontpuirane, suldabine budadera Pladu; promocije biciklistickog
prometa

Til o nadl eZno 2z &GragpvelikaGaichbu mj er e :

Mjera35Razvoj digitalnih rjeSenja i poticajaég

Opis mjere:

Kako bi se omogucila modalna preraspodjela u korist biciklizma, Grad Velika Gorica treba inicirati
razvoj digitalnih rjeSenja i razlicitih poticaja s ciljem bihevioralne promjene pojedinca, odnosno
promjene odabira gradana pri planiranju vlastite mobilnosti (i realizaciji osobnog plana).

Pozadina:

Personalizirani alati kojima se potice promjena ponasanja gradana biljeze znacajan uspjeh u primjeni
Sirom EU, ¢emu pogoduje stalan razvoj digitalnih tehnologija. Alati se mogu temeljiti na veé
postoje¢im platformama i dodatno razraditi i prilagoditi kroz pojedine projekte, uz minimalne
troskove. Za uspjeh alata poZeljno je da isti budu prilagodeni lokalnom kontekstu i potrebama
korisnika, zbog ¢ega je potrebno prethodno provesti istraZivanje trzista.

Smijernice za provedbu mijere:

Razvoj digitalnih rjeSenja i poticaja koristenju bicikala u gradskoj mobilnosti prvenstveno
podrazumijeva osiguranje informiranosti gradana kao pojedinaca te uspostavu sustava nagradivanja
ponasanja koje odgovara drustveno poZeljnim ciljevima u kontekstu mobilnosti (npr. smanjenje
zavisnosti o osobnom automobilu).

Pr epor uc e rdbe mjer:kontipuiramos e

Tijelo nadl eZnoGra¥elikpGoicy edbu mj er e:
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Mjera3.6l skori Stavanje mogucénosti programa be
Opis mjere:Obuhvaéeno mjerom 1.7
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3 Zakljucak

U smislu geografskih i urbanih obiljezja, Velika Gorica ima znacajan potencijal kad je rije¢ o razvoju
biciklistickog prometa. lako dosad poduzete inicijative i aktivnosti imaju pozitivan ucinak na kvalitetu
Zivota u gradu, ve¢om zastupljenoséu biciklista i porastom volumena biciklistickog prometa, namece
se i potreba za sustavnim planiranjem biciklisticke mobilnosti, temeljenom na integriranom pristupu.
Osim samog procesa planiranja, potrebno je osigurati definiranje jasnih ciljeva Grada, dosljednu
provedbu donesenih planova, kao i njihovo redovito azuriranje. Niz je preduvjeta koje treba zadovoljiti
kako bi bicikl u Velikoj Gorici postao konkurentniji automobilu, a pri éemu su javne politike i njihova
dosljedna provedba iznimno znacajan temelj daljnjeg razvoja. Vaino je napomenuti kako bi
participacija gradana u planiranju mjera i intervencija vezanih za biciklisticki promet mogla znacajno
doprinijeti odrzivosti buducih planova i odluka.

Opcenito govoredi, istrazivanjima u podrucju razvoja biciklistiCkog prometa identificirani su sljededi
faktori od utjecaja na ponasanje gradana i odabir bicikla kao prijevoznog sredstva u dnevnoj
mobilnosti (za prijevoz do mjesta rada)®:

1) strukturalni faktori, tj. fizicke i kulturne zapreke (npr. brzina i obujam prometa na ruti izmedu
radnog mjesta i mjesta stanovanija),

2) stavovi gradana (koliko im se svida ideja prijevoza biciklom do radnog mjesta),
3) drustvene norme (je li putovanje biciklom na posao uobicajeno),

4) troskovi (npr. trosak kupovine i odrzavanja bicikla),

5) navike (koliko se cesto putuje biciklom na posao),

6) znanje / svjesnost (vjestina upravljanja biciklom u prometu),

7) sposobnosti (fizicka sposobnost upotrebe bicikla i samopouzdanje).

Osnovna premisa za daljnji razvoj biciklistickog prometa u Velikoj Gorici jest da planiranje / gradenje
biciklisticke infrastrukture NIJE JEDINI ¢imbenik uspjeha u razvoju biciklistickog prometa, Sto treba
primijeniti u kreiranju javne politike.

13 Chatterjee, Kiron, Sherwin, Henrietta i Jain, Juliet, 2013. "Triggers for changes in cycling: the role of life events
and modifications to the external environment," Journal of Transport Geography, Elsevier, vol. 30(C), str. 183-
193.

The project is part-financed by the European Climate Initiative. This initiative is a funding programme
Europaische of the German Federal Ministry for the Environment, Nature Conservation and Nuclear Safety
Klimaschutzinitiative  (BMUB), administered by the GIZ. The overarching goal of the European Climate Initiative is to foster
EUKI climate cooperation within the European Union in order to mitigate greenhouse gas emissions.



69

Reference

Chatterjee, Kiron, Sherwin, Henrietta i Jain, Juliet, 2013. "Triggers for changes in cycling: the
role of life events and modifications to the external environment," Journal of Transport
Geography, Elsevier, vol. 30(C)

Deffner, Jutta; Hefter, Tomas; Rudolph, Christian; Ziel, Torben Eds. (2012): Handbook on
cycling inclusive planning and promotion. Capacity development material for the multiplier
training within the mobile2020 project. Frankfurt/Hamburg

The project is part-financed by the European Climate Initiative. This initiative is a funding programme

Europaische of the German Federal Ministry for the Environment, Nature Conservation and Nuclear Safety
Klimaschutzinitiative  (BMUB), administered by the GIZ. The overarching goal of the European Climate Initiative is to foster

EUKI

climate cooperation within the European Union in order to mitigate greenhouse gas emissions.



	I Uvod
	1 Analiza postojećeg stanja
	1.1 Metodologija
	1.1.1 Struktura analize
	1.1.2 Prikaz rezultata analize: SWOT
	1.1.3 Matrica dionika
	1.1.4 Prikupljanje podataka
	Prometne politike
	Organizacijski aspekti
	Biciklistička infrastruktura
	Prostorno planiranje s naglaskom na promet
	Razina javne svijesti


	1.2 Prometne politike
	1.2.1 Nacionalna razina strateškog planiranja
	1.2.2 Regionalna razina strateškog planiranja
	1.2.3 Lokalna razina strateškog planiranja
	1.2.4 Operativni i prostorni planovi
	1.2.5 Financiranje provedbe strategija i planova
	1.2.6 Zaključci analize prometnih politika

	1.3 Organizacijski aspekti
	1.3.1 Organizacijska struktura i administrativni kapaciteti u Gradu Velikoj Gorici
	1.3.2 Poznavanje tematskih područja vezanih za razvoj održive urbane mobilnosti
	1.3.3 Zaključci o učincima organizacijskih aspekata na razvoj biciklističkog prometa

	1.4 Biciklistička infrastruktura
	1.4.1 Elementi i kriteriji analize infrastrukture
	1.4.2 Biciklističke prometnice
	1.4.3 Parkirališta za bicikle, spremišta za pohranu i oprema
	1.4.4 Sustavi javnih bicikala
	1.4.5 Potencijal za multimodalnost
	1.4.6 Cikloturističke rute
	1.4.7 Zaključci analize biciklističke infrastrukture na području Grada Velike Gorice

	1.5 Prostorno planiranje s naglaskom na promet
	1.5.1 Zaključci analize procesa prostornog planiranja u Gradu Velikoj Gorici

	1.6 Razina javne svijesti
	1.7 Rezultati analize: SWOT
	SWOT matrica 1: Analiza institucionalnog okvira (I) i organizacije (O)
	SWOT matrica 2: Analiza biciklističke infrastrukture i ponašanja dionika u prometu
	SWOT matrica 3: Analiza razine javne svijesti i kulture mobilnosti

	1.8 Matrica dionika

	2 Budući scenariji i preporučene mjere
	2.1 Vizija - Velika Gorica 2030
	2.2 Kvantitativni ciljevi
	2.3 Politike i podrška „odozgo prema dolje“ (institucionalne mjere)
	2.4 Razvoj infrastrukture (infrastrukturne mjere)
	2.5 Marketing i svijest (informativne i obrazovne mjere)

	3 Zaključak
	Reference

